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제 장  서 론

제 절 연구의 배경 및 목적 

지난 세기 동안 해운산업은 꾸준하게 성장해 왔다 기술이 발전하면서 선박

은 더 효율적이고 신속한 운송수단이 되었다 전세계 선박 물동량은 년대부

터 현재까지 급격하게 증가하고 있다 지난 년 동안 매년 평균 로 꾸준하

게 물동량이 증가해오고 있으며 오늘 날에는 전 세계 물동량의 이상이 선

박을 통해 운송되고 있다

해운산업의 양적인 성장뿐 아니라 질적인 성장도 꾸준하게 이뤄지고 있다

전세계 산업은 제품이나 원료가 단순하게 배송 되는것 뿐만 아니라 정해진 시

간에 정확하게 도착하는 것을 요구 하고 있다

오늘 날에는 배송이 중요하게 인식되고 있으며 그 결과로 항만과 해운을 포

함하는 운반산업이 서비스를 완성하기 위한 제조업 분야의 중요

한 구성요소가 되고 있다

해운산업이 성장함에 따라 선박 연료유시장 및 관련 산업도 크게 성장하였

으며 많은 국가들이 국가산업으로 성장시키기 위하여 경제적 제도적 정치적 

노력을 다하고 있다

선박 연료유는 사용자인 선박소유자의 입장에서는 운항비의 일부로서 높은 

비율을 차지하는 필수 해운원가이며 선박의 종류에 따라 다소 차이는 있겠지

만 일반적으로 약 를 차지하며 운항원가용선료제외대비 로 나타난

다 이는 해운선사의 채산성에 선박 연료유의 비용이 큰 영향을 미치고 있음을 

알 수 있다

하지만 현재 연료유를 수급하는 과정에서 공급업자의 수급량 조작 및 기준

미달 연료유 공급에 따른 불법행위로 말미암아 선박소유자는 운항손실 및 기

기손상과 같은 막대한 경제적 피해를 입고 있다

일례로 싱가포르는 세계최대의 공급 항으로서 매년 연료유 수급과 관련된 

분쟁이 꾸준히 발생되고 있으며 선박소유자들은 관련 클레임을 싱가포르 해

양항만청 및 중재재판소를 통해 제기하고 있다
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싱가포르 해양항만청에서는 이러한 문제를 해결하기 위하여 

이하 라 한다및 

이하 라 한다 와 같은 연료유 수급에 관한 지침 및 품질

에 관한 기준을 규정하여 연료유 수급에 관한 행정기관의 관리 감독을 강화 

하였다 또한 연료유 분쟁해결을 위한 절차를 마련하여 선박소유자에게 제공

하고 있으며 행정기관의 조사를 통하여 공급자의 불법행위가 식별될 경우 사

업면허를 취소하는 등 적극적으로 행정기관의 개입이 이루어지고 있다

유럽지역의 지브롤터 역시 선박 연료유 공급항으로서의 중심적 역할 증진을  

위하여 를 제정하여 시행하고 있으며 관련 내용에

는 연료유 수급에 관한 상세지침 및 분쟁 해결 절차를 제공하고 있다

이렇듯 선박 연료유 공급 항으로서 성장하기 위해서는 가격 경쟁력 뿐만 아

니라 연료유 수급에 관한 제도적 장치도 뒷받침이 되어야 한다

이 논문에서는 연료유 수급 시 발생되는 분쟁을 사전에 방지하고 효율적으

로 해결하기 위하여 선박 연료유의 특성 및 국제적 기준 국제협약에 따르는 

연료유 규정에 대하여 알아보며 수급량 및 품질에 관한 분쟁 발생 시 선박소

유자 및 수급책임자의 효과적인 대응방안에 대하여 알아보고자 한다

또한 우리나라가 동북아지역에서 연료유 공급 항으로서 성장하기 위하여 연

료유 수급 및 분쟁해결 제도 도입의 필요성을 도출하고자 하는데 그 목적이 

있다

제 절 연구의 내용 및 방법

이 논문은 연료유 수급 시 발생되는 분쟁에 대하여 알아보고 또한 분쟁을 

효과적으로 해결하기 위한 대응 방안 및 주요국가의 대응현황에 대해 살펴보

며 우리나라가 동북아 지역뿐만 아니라 세계 연료유 공급 시장에서의 성장 및 

활성화를 위한 연료유 수급에 관한 기술적 제도적 도입방안을 제언하고자 한

다

또한 연료유 수급 시 발생되는 분쟁을 사전에 예방하기 위하여 행정기관을 

통한 관리 감독을 강화하고자 하며 분쟁 해결을 위한 제도를 도입함으로서  

우리나라의 해상안전 및 해양환경보호에 기여하고자 한다

이 논문의 구성은 제 장에서는 연구배경 및 목적 방법에 대해 기술하며 제

장에서는 선박 연료유 일반적 검토에 관한 내용으로 선박 연료유의 정의 및 

종류에 대해 기술하고자 하며 현재 세계 연료유 공급 시장에서 주도적 역할

을 하고 있는 수급지역 중 싱가포르 및 네덜란드의 로테르담 아랍에미레이트
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의 푸자이라 걸프해역 및 우리나라의 공급 현황에 대해서 살펴보고자 한

다

제 장에서는 선박 연료유에 관한 국제적 기준으로 국제해사기구

이하 라 한다 에서 제정하는 해양

오염방지협약 협약 이하 협약 라 한다 의 

연료유 황함유량 제한 및 연료유 샘플 관리 연료유 공급서의 보관에 관한 규

정과 해상인명안전협약 협약 이하 협약 라 한다 의 연료유 인

화점 제한 및 물질보건자료 제공 국제표준화기구

이하 라 한다 에서 제정하고 있는 선박 연료유 품질 기준 

및 수급절차 기준에 대해 알아보며 발틱해운협의회

이하 라 한다 에서 제정한 연료유 공급 

표준계약서의 표준약관에 대해 상세히 알아보고자 한다

제 장에서는 선박 연료유 수급 시 발생하는 분쟁의 종류 및 주요국가의 대응

방안에 대하여 알아보고자 하며 계약 당사자 간의 분쟁해결을 위한 절차적 방

법에 대하여 살펴보고자 한다

제 장에서는 연료유 수급 시 발생되는 분쟁해결에 있어서의 문제점 대해 알

아보며 이러한 문제점을 효율적으로 해결하기 위한 우리나라의 제도적 도입방

안에 대하여 제언하고자 한다

제 장 결론에서는 앞서 살펴본 내용의 요약을 통하여 선박 연료유가 해운산

업에서 가지는 중요성 및 우리나라가 연료유 공급 항으로서 중심적 역할 수행

을 위한 분쟁해결에 관한 제도적 도입의 필요성에 대하여 강조하고자 한다

이러한 결론을 도출하기 위한 이 논문의 연구방법에는 문헌연구를 기본으로 

하여 외국 서적 및 논문 국내 도서 등을 기반으로 연구하였으며 선박 연료유

와 관련된 국제협약 및 국제적 기준에 대해서는 해석적 방법을 통하여 연구하

였다

또한 선박 연료유 수급 시 발생되는 분쟁에 관한 각 국가의 의 회

람문서 및 선박 연료유 공급 항으로서 중요한 역할을 하고 있는 국가들의 연

료유 수급에 관한 지침을 비교법적으로 고찰하여 우리나라에서의 연료유 수급 

지침 및 분쟁해결에 관한 제도적 도입방안을 도출하고자 한다

1) 협약 이란 년 선박으로부터의 오염방지를 위한 국제협약에 관한 년 의정 “MARPOL 73/78 ” 1973 1978

서를 말한다.
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제 장  선박 연료유에 관한 일반적 검토

제 절 선박 연료유의 정의 및 종류 

정의

선박 연료유 란 점성이 있는 선박용 액체연료라고 크리스 피셔는 정의하고 

있다 현재 유류오염손해에 대한 민간책임에 관한 국제협약 협약 이하

협약 라 한다 에서는 연료유를 선박의 운항 또는 추진을 위하여 사용되거

나 사용 예정인 윤활유를 포함한 탄화수소 광물유와 이러한 기름의 모든 잔류

물을 의미한다고 정의하고 있다 이는 폭넓은 형태의 정의로서 잔류물의 형태

까지 연료유로 포함시켜 유류오염손해에 대한 책임을 부여하기 위한 정의이다

한편 협약에서의 연료유는 증류유나 잔사유를 포함하여 선박

의 추진이나 운항을 위해 연소 목적으로 이송되거나 의도되는 모든 연료를 말

한다고 정의하고 있다 이 논문에서 연구하고자 하는 연료유의 정의는 

협약에서 말하고자 하는 연료유로서 선박의 추진이나 운항을 

위해 사용 되는 모든 연료유로 정의하고자 한다

종류

원유는 탄소와 수소의 화합물인 탄화수소를 주성분으로 되어 있으며 이밖에 

황 질소 산소 등의 화합물이 소량 함유되어 있다 원유의 주성분인 탄화수소

는 증류에 의해 분류 시킬 수 있으며 각기 끊는점이 다른 특성을 이용하여 

2) 이 논문에서는 선박 연료유에 관한 내용에 대하여 서술하고자 한다 이하 연료유 라고 정의 하는 것 . ‘ ’

은 선박 연료유 이며 연료유 는 선박의 주기관 및 보조기관의 동력원으로 사용되는 것을 의미한‘ ’ , ‘ ’

다.

3) Chris Fisher and Jonathan Lux, Bunkers, 3rd edition, (Petrospot, 2004), p.275.

4) 제 조 제International Convention on Civil Liability for Bunker oil Pollution Damage, 2001 1 9「 」

항. 

5) 협약 부속서 장 제 조 제 항 MARPOL 73/78 2 9 .Ⅵ
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원유에서 및 로 분리되어진다

또한 선박 연료유 는 원유의 증류과정에서 유출되는 유출물 

또는 잔여물인 연료유에 대하여 대형 선박에 사용되는 중유와 보조기관 등에

서 사용되는 디젤유로 구분되어진다

고유황 연료유 

전 세계 연료유 시장의 이상을 차지하고

이라고도 하고 흔히 라고도 불린다 잔사유 와 경유

의 혼합으로 만들어 진다 선박 연료유는 발전소 연료 아스팔트 

추줄 기름과 함께 비등점이 이상인 잔사유의 제품군을 이루고 에서 

의 점도로 구분되며 일반적으로 선박 연료유 시

장에서는 가 가장 많이 거래되고 있다

특히 는 선박의 주기관 및 보조기관 보일러 등과 같은 선박의 주요기

계의 주 연료로 사용되고 있다

저유황 연료유 

자연에 존재하는 석탄과 같은 화석연료는 모두 의 유황을 함유

하며 이들 연료가 연소될 때 발생하는 황산화물 이 존재하게 된다 대기 

중에 배출되는 황산화물은 산성비의 원인이 되며 각종 대기오염의 주원인으

로 간주되어 왔다 에서는 선박으로부터 발생되는 대기오염을 방지하기 

위하여 선박의 연료유에 함유된 황산화물량을 저감시키는 방안에 대하여 오랫

동안 논의되었으며 황산화물을 저감시키는 방법으로 고황함유

의 사용을 금지하고 저황함유 의 사용을 강제

화하였다

6) 이기영 상선 함정용 연료유의 성상변화에 관한 연구 한국해양대학교 대학원 석사학위논문 , “ / ”, ( 

쪽2009), 3 .

7) 나프타 유분에서 경질유를 제거한 유출유와 상압 잔사유의 혼합물 및 상압 잔사유 자체로 잔사유의  

를 차지함95% .

8) 김성배 선박 연료유의 가격변동요인에 관한 연구 중앙대학교 대학원 석사학위논문 쪽 , “ ”, (2013), 17 .

9) 이건호 송무석 해양에서 황산화물 오염규제에 대한 소고 한국해양환경공학회지 제 권 제 호 , , “ ”, 11 4 , 「 」

한국해양환경공학회 쪽(2008), 222 .

10) 두현욱 부속서 장 개정 해설기사 한국마린엔지니어랑학회지 제 권 제 호 , “MAROL 73/78 ”, 31 5 , Ⅵ 「 」
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협약 부속서 장 제 규칙 황산화물 배출규정에 따라 황산화

물 배출제한지역을 항해하는 선박은 동 협약의 황함유량 배출제한지역의 규제

에 따른 저유황유의 연료유를 사용하여야 한다

저유황유는 협약 부속서 장 제 규칙 제 항에 따른 연료유

의 황 함유량이 미만이 포함된 연료유이다

선박용 디젤연료유는 와 가 

있는데 일반적으로 대형선박의 발전기오일 또는 소형선박의 주기관 연료로 쓰

이며 선박 연료유시장의 약 를 차지하고 있다 비등점은 의 범위

를 이루고 있고 원래는 휘발유나 등유보다 용도가 적고 가격이 낮다

제 절 주요국가의 선박 연료유 공급 현황

선박 연료유 시장은 주요 수급지역을 중심으로 하여 몇 개의 권역으로 나뉘

어진다 이는 중심 지역이 주로 선박교통의 요지이거나 기항지 오일 허브나 

클러스터 같은 석유제품의 주산지로서 선박의 선적항 또는 화물 운송 항과 밀

접하게 연관되어 있다 표 에서 보는 바와 같이 싱가포르는 세계에서 가장­

많은 연료유 판매를 하고 있으며 연료유 시장의 중심을 차지하고 있다 네덜

란드의 로테르담은 유럽 최대의 연료유 공급항이며 동북아 지역에서는 한국

중국 및 홍콩 등이 주요 공급 항으로서 역할을 하고 있다 특히 우리나라는 

동북아 해역에서의 연료유 공급 항으로서의 입지를 다지기 위해 노력하고 있

다

한국마린엔지니어링학회 쪽(2007), 493 .

11) 김성배 전게학위논문 쪽 , , 19 .
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총 판매량 싱가포르 네덜란드 미국 한국 푸자이라

2008 289.5 34.93 25.32 28.55 14.88 28.43

2009 291.6 36.38 23.31 26.34 13.48 22.84

2010 307.4 40.86 22.04 27.01 14.28 24.25

2011 314.0 43.15 24.18 22.58 14.32 25.54

2012 304.1 42.68 21.99 19.99 14.16 26.72

2013 - 42.61 19.73 - 12.99 -

표 각 국가별 선박 연료유 판매현황 단위 백만 ­

자료

싱가포르

지정학적으로 유리한 입지적 장점으로 인해 석유 메이저의 정제 및 판매기

지 역할과 함께 항만 금융 정보 등의 인프라를 기반으로 아시아 태평양 석

유 물류와 교역의 중심지 역할을 해오고 있다 내수에 비해 수출 입 및 선박 

연료유 공급시스템이 발달하였고 정제능력은 만 로 

개 정유공장을 보유하고 있다 특히 년 월부터 인정 석유취급업자제도

를 도입하여 법인세 대폭 감면 등의 조치로 국가 정책적으로 석유화학 물류 

사업을 지원하고 있다 싱가포르의 화물처리 규모는 로테르담과 함께 세계 최

대 규모로 연간 만톤의 해상화물을 처리한다 인도양과 태평양을 연결하

는 주요간선 루트상에 위치하여 전통적으로 해운이 발달하여 국제 연료유공급 

수요가 크게 발생하고 있다 연간 시장규모는 천만톤 이상이며 주요 석유생

산회사가 약 독립계 및 들이 약 의 시장을 점유하고 있다

12) 석유취급업자제도 싱가포르 정부는 연료유의 품질 및 투명한 사업을 영위 (Approved Oil Trader) : 

하기 위하여 안전 및 품질에 대한 인증 제도를 거쳐 지역 연료유 사업자에게 연료유 사업 및 공급

권을 인정해주는 제도 이다.

출처    ( : https://www.iras.gov.sg/irashome/Schemes/GST/Approved-Marine-Fuel-Trader MFT Scheme/— — , 

검색일자 년 월 일: 2015 7 8 )

13) 김성배 전게학위논문 쪽 , , 45 .
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연도

2007 34.93 1.50 0.21 2.96 22.72 0.39

2008 36.38 1.53 0.11 2.69 25.94 0.43

2009 40.86 1.58 0.11 2.20 28.42 0.36

2010 43.15 1.59 0.08 2.27 31.45 0.52

2011 42.68 1.56 0.06 1.64 34.12 0.55

2012 42.61 1.45 0.02 1.24 33.68 0.62

2013 42.68 1.18 0.02 0.95 32.07 0.76

2014 42.41 1.02 0.01 0.74 31.81 0.81

표 싱가포르 선박 연료유 판매량 단위 백만 ­

자료

네덜란드

로테르담은 유럽최대의 선박 연료유 공급 항으로서 싱가포르에 비해 가격이 

비교적 안정적이다 로테르담 항에는 북해 유전지대에 인접한 유럽석유 거래

의 중심지로서 가장 경쟁력 있는 가격으로 안정적으로 공급 할 수 있는 능력

을 보유하고 있고 원유는 러시아와 각 지역의 정제공장을 통해 수급이 이루

어지고 있다 이곳은 미국 걸프지역과 더불어 서계최대 규모의 만 배럴 규

모의 저장시설인 보팍 가 소재하고 있으며 석유제품의 총 

저장은 만 배럴로 앤트워프와 암스테르담의 저장시설 규모를 합한 것보

다 크다

로테르담의 선박 연료유 소요량은 연간 약 백만톤에 달하고 네덜란드 선

박 연료유 판매량의 약 가 이곳에서 거래되고 있다

년도

급유량

표 로테르담 선박 연료유 공급량 단위 백만­

자료

14) 김형태 고병욱 동아시아 석유물류 중심항만 육성을 통한 부가가치 제고방안 한국해양수산개발원 · , “ ”, 

쪽(2007), 13 .
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걸프해역 

세계 석유물류중심지 중에서 가장 큰 상업적 저장규모를 가지고 있으며 지

리적 범위는 일반적으로 텍사스주의 휴스턴 에서 미시시피주의 미시

시피강 하구 루지애나와 알라바마주의 결프연안 그리고 플로리다주의의 펜사

콜라 까지에 이르는 지역을 말한다

이들 지역 중 특히 텍사스주의 걸프연안과 루지아나주의 걸프연안에 해당되

는 지역을 일반적으로 걸프연안 라고 부르고 있다 이 지역은 

싱가포르 로테르담과 더불어 세계 대 선박 연료유 공급지역으로 만

인 주의 정제시설 규모는 천 로 원

유 정제 및 석유제품의 단위의 하나로 약 미터로 미국 총 정제의 를 

차지하고 있다

북미지역 선박 연료유 수요는 연간 백만톤으로 최대 수요지역은 휴스톤

과 뉴올리언즈가 있는 지역으로 연간 백만톤의 수요가 발생하고 있다

북미지역의 수요는 세계 수요의 를 차지하고 이중 걸프해역이 북미의

를 점유한다 주요 공급사로는 등 사와 

등의 독립계사들이 활동하고 있다

지역 걸프해역 지역 동부해역

수요량

표 지역의 연료유 수요량 단위 백만­

자료 연료유구매실무 한진해운

아랍에미레이트

최근 들어 푸자이라는 선박 연료유 공급 항으로서 역할이 증가되고 있으며

특히 팔칸 푸자이라 칼바 등의 개의 항구를 중심으로 급격하게 발달되어 왔

다

푸자이라는 지정학적으로 호르무즈해협에 위치해 페르시아 걸프만 해역의 

중심적 항구로 자리매김 하고 있으며 중동지역의 유류생산기지와 근접해 있

다

이러한 이유로 유류수송을 하는 대형선박 및 호르무즈해협을 통과하는 대다

15) 백훈 동북아 석유물류중심지 조성을 위한 사례 비교연구 동북아경제연구 제 권 제 호 한국 , “ ”, 19 2 , 「 」

동북아경제연구학회 쪽(2007), 15 .
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수 선박들은 푸자이라 항에서 연료유를 수급 받는다 년에는 약 백만톤

의 연료유가 판매되었으며 매년 판매되는 연료유의 수는 꾸준히 증가 되고 

있다

우리나라

우리나라의 연료유는 와 등이 있다 특히 주요 항만별 연료

유 판매현황 다음 표­ 와 같이 분석하면 부산 울산 여수 광항

항 인천항 자료 관세청 을 이루고 있다 특히 부산은 동북아 물류 

거점 도시로서 컨테이너선 선박 및 대형 여객선들의 입출항이 빈번한 곳으로 

국내 연료유 시장을 대표한다고 할 수 있다

부두 부산 울산 여수 광양 인천 기타

비율

표 국내 주요항만별 연료유 판매비율 단위­

자료 관세청 자료

또한 우리나라의 연료유 공급 항으로서 중심적 역할을 하고 있는 부산항의 

연료유 판매량을 표­ 과 같이 살펴보면 매년 연료유 판매량은 중유를 기준

으로 만톤을 상위한다 이는 외국적선 및 국적선 들이 국제 교역량에 따라 

우리나라 부산항에 입항하여 연료유를 공급하는 횟수로서 연료유 가격 경쟁

력 하락에도 불구하고 꾸준한 판매량을 유지하고 있다

년도

2006 0.66 6.19

2007 0.57 5.66

2008 0.52 5.73

2009 0.44 5.31

2010 0.46 5.67

표­ 부산항의 연료유 판매량 단위 백만

자료 한국석유공사
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제 장  선박 연료유에 관한 국제적 기준

제 절 국제해사협약

협약 

선박 연료유의 황산화물 규제 

황을 함유한 연료유의 연소는 대기오염의 주요 원인이 되고 있다 노르웨이

는 년에 개최된 북해보호에 대한 제 차 국제컨퍼런스에서 처음으로 선박

의 연료유의 황함유량을 규제하자는 의견을 제시하였다 이 컨퍼런스에서 

북해 연안국 장관들은 와 같은 국제기구에서 해양 및 대기오염 경감을 위

한 적절한 조치를 취해야 한다는 취지의 선언문을 채택하였으며 년 

제 차 해양환경보호위원회

이하 라 한다 에서는 선박기인 대기오염 문제를 논의 주제에 포함시키

기로 결정하였다 이후 제 차 부터 많은 국가들이 선박 연료유의 질

과 대기오염에 대한 문서들을 제출 하였으며 특히 제 차 에서 노르웨

이는 선박기인 대기오염에 대한 개요를 제공하는 문서들을 제출하였다 여기

에는 선박배기가스로부터 배출되는 황의 양이 매년 만톤에 이르며 이

는 전세계 황배출양의 약 를 차지한다는 정보를 제공하는 문서도 포함되어 

있었다 에서 선박기인 대기오염방지와 관련된 다양한 논의 후 년 

제 차 총회에서는 선박기인 대기오염방지에 대한 결의서 을 

채택하게 되었다 이 결의서에서는 에 대기오염방지와 관련하여 

협약의 새로운 부속서를 준비하도록 요청하고 있다 결의서 

16) Alan Khee-Jin Tan, Vessel-Source Marine Pollution: The Law and Politics of International 

Regulation(Cambridge: Cambridge University Press, 2006), p.155.

17) IMO(1998), Focus on IMO: MARPOL-25 years (London: IMO, October1998), pp.25~26.

18) IMO(1991), Resolution A.719(17): Prevention of Air Pollution from Ships, Adopted on 6 

November 1991, operative paragraph 1(g).
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채택 이후 약 년간의 논의 끝에 년 월에 개최된 외교회의에서 

의정서를 채택하여 선박기인 대기오염방지에 대한 부속서 

장을 추가하였으며 이 부속서는 약 년 후인 년 월 일에 발효하였다

협약 부속서 의 제 규칙은 선박에 사용되는 연료유의 

황함유량 제한치를 규정하고 있다 년에 채택될 당시에는 연료유 황함유

량 제한치가 배출통제지역 내에서는 밖에서는 이었으

나 채택 후 여러 해가 지나면서 향상된 기술 등이 고려되어 년도 제 차 

에서는 더 강화된 황함유량 제한치 요건이 채택되었다 년 월 일 

발효한 제 규칙 제 항은 선박에 사용되는 연료유의 황함유량 제한치를 규정

하고 있으며 규정된 제한치는 다음 표­ 와 같다

협약 적용일 연료유의 황함유량 제한치

년 월 일 전

년 월 일 이후 년 월 일 전

년 월 일 이후 

표 배출통제 지역 밖에서 운항하는 선박의 연료유 황함유량 제한치­

또한 이 규칙 제 항에 규정된 발틱해역 북해지역 북아메리카해역 미국의 

캐리비안해역 및 기타 기구가 지정한 해역과 같은 배출 통제지역

안에서 선박이 운항하고 있는 동안에는 제 항의 요건에 따라 

선박에 사용되는 연료유의 황함유량은 표­ 의 제한치를 초과하여서는 안된

다

19) 석지훈 선박기인 대기오염에 대한 기국의 국제책임에 관한 연구 한국해양대학교 대학원 박사학 , “ ”, 

위논문 쪽(2011), 38~39 .
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협약 적용일 연료유의 황함유량 제한치

년 월 일 전

년 월 일 이후 년 월 일 전

년 월 일 이후 

표 배출통제 지역 안에서 운항하는 선박의 연료유 황함유량 제한치­

연료유 품질 

엔진의 수명과 출력에 막대한 영향을 끼치며 연소 시에 발생되는 유해가스

의 근원지를 통제하기 위해서 협약 부속서 장 제 규칙에서

는 연료유의 품질에 관한 최소한의 요건들에 대해 규정하고 있다 또한 이러

한 연료유의 품질을 증명하기 위하여 총톤수 톤 이상의 국제항해를 종사하

는 모든 선박은 연료유 공급업체로부터 제공 되어진 연료유공급서

이하 라 한다 를 최소한 년 동안 그리고 연료

유 수급 시 선박의 수급 로부터 샘플링 한 연료유는 해당 연료유를 

소비 할 때 까지 최소한 년을 선내의 적절한 장소에 비치토록 하고 있다

선박에서 사용하는 연료유가 본 협약의 요구사항에 적합한지를 증명하기 위

해서 항만국 검사를 수행 할 수 있으며 항만국 검사관은 선장으로부터 연료

유 공급서의 사본을 요구하여 기재된 내용의 일치여부를 확인하여 불일치 및 

부적합한 연료유에 대하여 시정조치를 명령 할 수 있다

선박으로부터 발생되는 대기오염문제가 크게 대두되면서 연료유 품질에 대

한 항만국 검사는 엄격해 지고 있으며 연료유 수급 과정에 있어서 연료유 공

급서에 기재된 내용의 불일치 및 협약에서 요구되는 연료유 

품질요건에 부적합한 연료유에 대하여 적극 대응하지 않으면 연료유 수급선박

은 항만국 검사에 있어서 불이익을 당할 수 있는 문제로 수급 과정에서 식별

하여 처리해야 할 것이다

20) 두현욱 전게논문 쪽 , , 490 .

21) 협약 부속서 장 제 규칙 조 조 MARPOL 18 9 , 10 .Ⅵ
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연료유 공급서

연료유 공급서는 연료유의 공급 완료 및 확인을 증명하기 위한 서류이다 특

히 협약에서 요구되는 연료유의 정보 및 공급자 정보 등이 포

함되어 있으며 협약 부속서 장에서 중요하게 여겨지는 황함

유량 수치가 기록되어 있다 각 배출통제지역의 항만국에서는 연료유 공급서

의 황함유량 수치를 확인하여 배출통제지역 내의 황함유량 제한치 준수여부를 

검사하고 있다

이러한 연료유 공급서는 최소한 년 동안 선박에서 보관되어야 하며 부적합

한 연료유의 수급 등과 같은 분쟁에 있어서 중요한 법적 증거자료로서의 역할

을 하게 된다

연료유 샘플의 보관 및 관리 

국제해사기구의 제 차 회의에서 부속서 장 제 규칙의 연

료유 샘플의 보관 및 적합성을 결정하기 위한 연료유 샘플에 관한 관련 지침

서를 년 월 일에 채택하게 되었다 이 지침서에서는 연료유 샘플의 채

취 보관방법 보관장소 밀봉방법 및 각 대표자의 서명에 관한 사항 등 

협약 부속서 장 제 규칙에 따르는 연료유 품질에 관한 증명

을 위하여 연료유 샘플의 보관 및 방법에 대하여 규정하고 있다

협약

선박 연료유 인화점의 제한

협약에서 규정하고 있는 연료유 품질에 관한 내용은 인화점 의 제한

이다 의 해사안전위원회에서는 저 인화점 사용에 대한 제한 및 권고사항

22) Richard Bracken, Chris Fisher, Mike Salthouse, “Bunker Claims Prevention A Guide to 
Good Practice”, 2nd Edition, (North of England P&I Association, 2009), p.41.

23) Resolution MEPC.182(29), 2009 Guidelines for The Sampling of Fuel Oil for Determination of 

Compliance with The Revised MARPOL ANNEX Ⅵ(2009).

24) 인화점 이란 기체 또는  (Flash point) 휘발성 액체에서 발생하는 증기가 공기와 섞여서 가연성 또는 

폭발성 혼합기체를 형성하고 여기에 불꽃을 가까이 댔을 때 순간적으로 섬광을 내면서 ( ) , 緩爆發性

연소하는 즉 인화되는 최저의 온도를 말한다, .
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채택하였으며 년 월 일 총회에서 선박의 안전을 

위하여 저 인화점의 연료유 사용 제한에 대하여 결의서를 채택하였

다 채택된 결의서는 협약 제 장 제 조 제 항에 인화점 섭씨 도 미

만의 연료유를 사용할 수 없다고 규정하였다 또한 비상발전기의 연료유는 인

화점이 섭씨 도 이상의 연료유를 사용해서는 안된다

협약의 연료유 인화점의 제한은 의 국제적 연료유 품질기준

을 바탕으로 설정하고 있으며 선박 소유자는 반드시 협약에서 규정하

고 있는 인화점 제한에 대한 내용을 수급 받기 전 확인해야 한다

선박 연료유의 물질안전보건자료

의 해사안전위원회에서는 결의서 를 통하여 선박 연료유

의 화학적 특성 취급에 대한 사전 위험성 취급방법 및 관리에 대해 기록 되

어진 물질안전보건자료 이하 라 한

다 를 연료유를 수급하기 전 공급자로부터 전달받도록 결의하였으며 선박소유

자는 전달 받은 물질안전보건자료의 관련 정보를 파악하여 안전한 연료유 수

급이 되도록 노력해야 하며 선내에 보관하도록 결의하였다

는 결의서의 신속한 시행을 위하여 각 항만국에서 자발적으

로 협약 부속서 장에서 정의된 기름과 연료유를 운송하는 선

박은 연료유 급유 전에 물질안전보건자료를 제공받도록 촉구하였으며 년 

월 일 협약 부속서 장 제 규칙을 신설하여 연료유를 수급 받는 선

박들이 공급자로부터 물질안전보건자료를 반드시 제공받도록 강제화 하였다

이는 각 선박들이 연료유를 수급 받기 전 물질안전보건자료를 통하여 사전

에 관련 정보를 확인하고 화학적 위험성 및 취급에 대한 주의를 환기시켜 안

전한 연료유 수급이 될 수 있도록 하기 위함이다

에서는 해상안전 및 해양환경을 보호하기 위하여 이에 관한 각종 기준

을 지속적으로 강화하였음에도 불구하고 아모코 카디즈 호의 좌

초사고와 헤럴드 오브 프리 엔터프라이즈 호의 전복

25) Resolution MSC.286(86), Recommendations for Material Safety Data Sheets for MARPOL 

ANNEX I Oil Cargo and Oil Fuel The Maritime Safety Committee(2009).
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사고 등 국제적으로 대형해난사고와 해양오염사고가 연속적으로 발생하였다

이에 그 원인을 분석한 결과 전체 해난사고 이상이 인적과실에 기인한 

것으로 판명되어 국제해사기구에서는 이러한 인식 하에 인적과실을 방지하기 

위한 대책을 마련하기로 하였다

이에 따라 국제해사기구는 해상안전 및 해양안전을 보전하기 위하여 선박의 

물리적 안전성 및 선원의 자질 향상뿐만 아니라 해운기업의 육 해상 모든 부

서를 망라한 안전관리시스템을 수립하여 시행하는 국제안전관리규약

이하 라 한다 정하기로 하였다

이에 따라 에서는 년 월 일 총회 결의서 선박의 안전

운항과 오염방지를 위한 국제관리규약을 채택하였다

더불어 에서는 국제안전관리규약의 전면적이고 조속한 시행을 강제화하

기 위하여 국제해상인명안전협약 체약국회의에서 년 월 일 국

제안전관리규약을 협약 부속서 제 장 선박의 안전한 운항을 위한 관

리로 흡수하여 제 규칙 내지 제 규칙을 신설하는 부속서의 개정안을 

채택하였다 이 개정규칙은 년부터 모든 비준국가에 단계적으로 적용되어 

시행되어지고 있다

연료유 수급 과정은 해상안전 및 해양환경에 직접적으로 연관되어 있는 작

업으로서 선박소유자는 선박의 안전 및 해양환경보호를 위한 관련 지침을 만

들어 에 부합하도록 해야 할 것이다

연료유 수급과 직접적으로 관련된 의 규정은 표­ 과 같다

연료유 수급과 관련된 규정

안전경영시스템의 기능적 요건 

안전 및 환경보호 방침

자원 및 인원

선박운항을 위한 계획의 개발

비상대책

선박 및 설비의 정비

표 연료유 수급과 관련한 규정 ­

자료

26) 이윤철 국제해사협약 ,「 부산 다솜출판사 쪽( : , 2007), 154~155 .」
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시행에도 불구하고 해양환경오염 및 선박 안전을 위해하는 요소

들은 여전히 잠재되어 있다 이러한 위험요소들을 사전에 차단하고 최소화 하

여 선박의 안전운항을 달성하기 위해서는 선박의 안전지침과 작업지침을 적절

히 따르고 지켜야 할 것이다

특히 연료유 수급에 관한 지침은 제 규칙에서 규정하고 있다

제 규칙은 선박의 안전운항을 위하여 회사는 인명 및 선박의 안전

환경보호에 관한 필수적인 선박업무를 위한 적절한 점검표를 포함하는 절차

계획 및 지침을 수립하여야 하며 이와 관련된 다양한 업무는 규정화 하여 자

격이 인정된 자에게 부여해야 한다

연료유 수급에 관한 전반적인 지침은 선박 안전운항 및 환경보호를 위하여 

규정되어져야 하며 이러한 지침은 연료유 수급과정에서 생기는 분쟁 또는 해

양환경오염 발생 후에 선박의 중요한 증거자료가 될 수 있다

또한 각 항만국은 선박의 연료유 수급이 적절한 지침에 의거하여 안전하게 

시행되는지 점검할 수 있으며 부적합한 사항에 대해서는 즉각적인 시행조치 

할 수 있다

선박에서의 연료유 수급 절차

연료유 수급 전 확인사항

연료유 수급 전 선박에서 준비해야 하는 사항으로는 선박안전과 해양환경보

호를 위한 사전 준비단계가 있다

특히 대부분의 연료유 수급은 움직이는 두 선박에서 행해지는 작업으로 찰

나의 실수만으로도 커다란 사고로 이어질 수 있는 문제로 수급자와 공급자간

의 안전 및 수급절차에 관한 적절한 합의가 이루어져야 안전한 연료유 수급이 

될 수 있다

표­ 는 연료유 수급 시 각 선원들의 담당직무를 나타낸다 다음 표과 같

은 담당직무는 연료유 수급 및 비상상황에 있어서의 즉각적인 대응을 위하여 

반드시 모든 선원들은 자신의 직무에 맞도록 훈련되어져야 할 것이다

27) KR-CON,「International Safety Management Code : Part A Regulation 7.」

28) Richard Bracken, Chris Fisher, Mike Salthouse, op.cit., p.43.
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직 책 위 치 담 당 직 무

선 장 재 선 본선 총감독

당직항해사

하역에 따른 본선 상태 및 수급 현황 

본선 및 

수급담당자 기사 와의 업무 연락

갑판부원 갑  판

당직사관 지시에 따라 연료유 수급 관련 작업 실시

신호기 게양

갑판 및 해면의 누유 감시

보급선의 접이안 작업 및 계류 상태 검시 조정

기관장 

수급책임자
재  선

수급 작업의 전반적인 감독 해양오염방지관리인

수급 계획서 작성

수급 체제 확립 배치

보급업자와의 수급 업무 협의 및 결정

기사

기관실 및 수급 작업 현장의 안전 확인 

수급 작업자의 작업 관리 

수급 작업 상황에 따라 부원들의 적절한 작업 배치

기사

수급담당자

기관실

유류 수급 작업 작성

수급 의 조작 및 수급 현황 파악

탱크별 측심 유압 유량 및 보급량 계산

보급선과의 수급상태 및 연락 업무

최종 확인 후 수급량 보고

기사 갑  판

기사 보조

보급선과의 연락 업무 보조

수급상태 후 연락 업무

갑판 및 해변의 누유 감시 

기관부원 갑판 기관실

기름 받이 통 유출유 방제 기자재 비치

및 개방 확인 

연료유 수급 탱크의 조작 및 측심

연결 및 수급 완료 시의 마무리 작업

상의 폐쇄 및 개방 보관

보급선의 접이선 작업 및 계류 상태 감시 조정

표 연료유 수급 시 담당 직무­

자료 호 한국해양대학교 실습선

또한 연료유 보급선이 도착하기 전 연료유 수급담당자는 본 선박의 수급 준

비사항에 대하여 자체적인 점검이 이루어 져야 한다

다음 표­ 은 연료유 수급 전 확인사항으로 본 선박의 준비사항 및 완료 

사항에 대하여 수급담당자는 최종 확인하여 수급담당자에게 보고 후 문서화하

여 보관해야 한다
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수

급

전

해양오염방지에 대한 승조원 교육 시행

수급계획서 작성 협의 및 기관장 승인

및 의 식별 표시 확인

도구 준비 및 상태 검사

이상 여부 확인 및 

정비

통신연락체제 구축 및 통신설비 작동 검사

전 승조원의 연료수급작업 숙지위한 선내 방송 시행

보

급

선

도

착

전

계통도 게시

수급계획서 배포 및 게시

수급시 직무분담표에 따른 업무 분장 확인

연결부 가까이 기름받이통 비치

오염방제자재 휴대용 소화기의 배치 이행

갑판상 및 각 

폐쇄 및 상태 확인

필요한 맹판의 개폐 이행

보급선과의 를 위한 준비 작업자 전원 배

치 준비

후 안전확인 야간작업시 조명장치 설치

보급선 도착시간 기록 선명 

기

타

미국에서 수급 시에는 후 

할 것

모든 항목의 체크가 완료되었

고 연료 수급 중에 일어날 수 있는 모든 사항을 확

인 함

연료수

급에 따른 안전 조치가 이루

어졌음을

확인함

기사 기관장 

표 연료유 수급 전 확인사항­

자료 호 한국해양대학교 실습선

연료유 수급 전 확인점검이 완료가 되었다면 선박에서는 이미 연료유 수급

을 위한 모든 준비가 완료된 것이다

다음 표­ 는 연료유 수급 전 공급자와의 안전점검 합의서로 수급이 시작

되기 전에 반드시 공급책임자와 안전 및 수량 기타 연료유 수급에 관한 전반

적인 사항에 대하여 사전 협의가 이루어져야 한다

29) Ibid, p.46.
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특히 이러한 안전점검합의서는 연료유 수급과정에서 생기는 공급 측과의 분

쟁에 있어서 중요한 역할을 하는 문서가 될 수 있는 것으로서 안전점검합의서

를 작성하기 전 공급책임자와 충분한 안전점검 상호협의 과정을 거친 후 서명

을 받아야 한다

수급측 공급측

선 명
선 명

수급 실무자 직책 성명 책임자

표 연료유 수급 전 안전점검 합의서­

수급예정 공급예정 

순서
순서 순서 순서

수급 예정 시간 

시간당 수급량

초기단계에서는 압력 이하로 할 것이며 본선의 요청을 받은 후에 

상기 로 승압한다

상호 연락할 수 있는 통신 장비

상호 비상 신호 

비상 펌핑 정지를 요할 때        

상대방을 부를 때 

우리 측은 수급 전 안전점검을 행하였으며 상기 합의사항을 이행할 것을 약속함

공급 측 책임자 수급 측 책임자

자료 호 한국해양대학교 실습선
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연료유 수급을 위한 모든 점검사항이 끝났다면 수급책임자는 공급 측에 상

호 협의된 문서를 교환한 후 연료유 수급을 진행한다 연료유 수급을 하는 동

안에도 안전 및 적절한 조치가 제대로 이루어지고 있는지 확인하기 위하여 수

급선박에서는 다음 표­ 와 같이 수급 중 확인사항에 대하여 지속적인 확인

이 이루어져야 한다

수급

시작

직후

수급탱크로의 유입 여부

수급탱크 및 수급 이외의 탱크에서 분출 여부

수급탱크 이외의 탱크로의 유입여부

수급개시 시각 기록

수급

시작

후

계속

적인

확인

규정된 안전 유지 여부 확인 후 

실시

당직 교대시 정확한 인계 인수 수행여부

수급개시 탱크 교체시 교대 금지

규정된 및 요령 준수 여부

선박주위 해면에 유출 여부 기름받이통 비치

수급지시 압력의 유지 여부

에서의 누유 여부

수급 탱크의 정기적인 측심의 이행

수급하지 않은 의 정기적 측심 이행

선체의 및 상태 파악

당직항해사와 협의

연결부 계속 확인 상태

확인

와 간격 유지

수급 종료 시점에서의 유류 감량 여부

배치된 작업원 상호간 및 보급자측과의 유효한 통신

유지

의 작동으로 

에 기름 유입여부

기

타

시는 선박이나 의 를 통해 하

고 선박 및 측 책임자 입회 위치

모든 항목의 체크가 완료되었고 연료 수급중에 일어

날 수 있는 모든 사항을 확인함

연료수급에 따른 안전 조치가 이루어 

졌

음을 확인함

기사 기관장 

표­ 연료유 수급 중 확인사항 

자료 호 한국해양대학교 실습선
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연료유 수급 후 확인사항

연료유 수급이 완료되었다면 다음 표­ 과 같이 수급 후 확인사항에 대

하여 적절한 점검이 이루어 져야 한다 특히 연료유 수급 분쟁에 있어서 수급 

완료 후에 발생하는 경우가 선박에서는 다음 표­ 와 같은 사항을 고려하

여 자체점검이 이루어져야 할 것이다

연료유 수급 후 확인사항으로 가장 중요한 것은 바로 수급량 확인 절차이다

만약 수급량이 정확하게 공급되지 않았을 경우 선박에서는 부족분

에 대한 적절한 대응이 즉각적으로 이루어 져야 할 것이다

연료유 수급량 분쟁에 대해서는 이 논문 제 장에서 따로 설명하기로 한다

연료유 수급량에 대한 상호합의가 되었다면 연료유공급서에 수급책임자는 

최종 서명을 해야 한다 서명하기 전 반드시 협약에서 요구되

는 연료유공급서의 정보가 적절히 기재되었는지 확인해야 할 것이며 정확한 

연료유가 수급 받았는지에 대해서도 확인해야 한다

또한 협약에서 요구하는 연료유샘플의 를 확인하여 

연료유공급서에 기재되어야 한다

본선에서 보관되는 연료유샘플 중 개는 연료유 성분분석을 위하여 연구소

로 보내고 차후 관련 연구소의 연료유 성분분석 결과를 토대로 연료유 공급

서에 기재된 정보의 사실여부를 파악할 수 있다
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실시 상태 확인

상태 확인하고 에 서명 

연료 수급 종료 시각 기록

완료 후 전 재 전과 동일하게 실

시 필요시 개방 확인하고 내부로는 절대 진입 금지

수급량과 비교하여 서명 시 하기 부기 
용량 차이 시

작성

연

료

수

급

후

확

인

관련 밸브 맹판의 폐쇄 전 밸브

공급자 서명된 수령 

상태 확인

각종 기자재 원상 복귀

지정된 신호기 기 하강 혹은 등화 홍등 소등

작업종료 상황 당직 항해사에 통보

수급후 에 다음 사항을 기재 확인

연료유 사양 등

수급량 수급시간 선명

연료유 공급자 책임자 이름 확인

기

타
수급 후 기재사항 이행

모든 항목의 체크가 완료되었

고 연료 수급 중에 일어날수 있는 모든 사항을 확

인 함

연료수급에 따

른 안전 조치가 이루어졌음을 확인

함

기사 기관장 

표 연료유 수급 후 확인사항­

자료 호 한국해양대학교 실습선
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제 절 국제표준화기구

는 전기 전자 이외의 기술 물품 및 용역에 관한 모든 분야의 국제적으

로 통용되는 표준 및 적합성평가기준을 작성하고 학문적 기술적 경제적 분야

에서 협력증진을 통하여 세계표준화 및 관련활동의 발전을 촉진시키기 위하여 

년 설립되었다 의 회원은 각국의 가장 대표적인 표준화기구인 국가표

준화기구가 되며 개국 대표 기구를 회원으로 한다

의 법적지위는 비정부 간 기구이며 스위스 민법 제 조에 의거하여 설

립된 민간기구 사단법인 이다 현재 스위스 제네바에 중앙사무국을 두고 각국

의 관련기관과 긴밀한 협력관계를 맺고 있다 우리나라는 년 월 정

회원에 가입하였다

는 민간기구이지만 이곳에서 만들어진 표준규격은 사실상 의무적인 규제

규범으로 변화하고 있다 지금까지 만 개가 넘는 국제표준을 제정한데다 국

제협정 등에서 대부분 표준으로 수용하고 있기 때문이다

선박 연료유의 품질에 관한 개발은 년대 초부터 시작되었다 년 영

국표준협회의 가 개발되었으며 이를 바탕으로 하여 보충한 

연료유 품질에 관한 지침이 개발되어 공포되었다

현재 의 해양산업의 품질 및 연료에 대하여 안전

보건 환경보호를 위한 통일된 연료유 품질규격을 제정하고 있다 이러한 연료

유의 규격에 따라 연료유의 등급이 나누어지게 되며 각 등급에 맞는 성분의 

기준을 제시함으로써 안전한 연료유 사용 및 거래가 될 수 있도록 해양산업 

발전에 큰 기여를 하고 있다

특히 의 개정은 의 요청에 따라 협약 부

속서 장의 선박으로부터 발생되는 대기오염방지 및 환경오염보호의 목적을 

구현하기 위하여 새로운 연료유 사양에 대한 재정립이 필요하여 관련 연료유

의 규격 및 기타 사항에 대한 내용을 첨가하여 개정하게 되었다

30) 최환용 기준인증제도 선진화를 위한 법제 정비방안 연구 한국법제연구원 쪽 , “ ”, (2010), 65 .

31) 국제표준화기구 기술위원회 분과위원회 작업그룹  TC No.28/ No.4/ No.6.

32) Wanda Fabriek, ISO 8216-1 and ISO 8217 standards 출처(2010. 6), ( : www.bunkerworld 검색일.com, 

자 년 월 일: 2015 7 23 ). 
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개정된 에서는 선박 연료유를 개의 디젤유와 개의 중유로 

재분류하여 연료유의 품질 기준을 재정립하였다

표­ 은 디젤연료유의 품질기준을 나타내고 있으며 디젤연료유 분류에 

따른 각기 다른 품질기준을 가지고 있다 특히 알카리도의 최대 수치를

mgKOH/g 로 제한하고 있으며 점도에 따른 디젤연료유 분류를 새롭게 정의

하였다 또한 윤활성에 대한 부분을 추가하였으며 황화수소의 최대 수치를 

mg/kg 으로 제한하였다

33) Bunker world, “New ISO8217 Fuel Standards Introduced”, (2010), p.9.

출처    ( : http://www.bunkerworld.com/news/magazine.download?magazine_item_id%3D67%2Bnew

검     +iso+8217+fuel+standards+introduced&hl=ko&biw&bih&gbv=2&nfpr&spell=1&&ct=clnk, 

색일자 년 월 일: 2015 7 23 ).
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Parameter Unit Limit DMX DMA DMZ DMB

Viscosity at 40°C mm²/s Max 5.500 6.000 6.000 11.00

Viscosity at 40°C mm²/s Min 1.400 2.000 3.000 2.000

Micro Carbon Residue

at 10% Residue
% m/m Max 0.30 0.30 0.30 -

Density at 15°C kg/m3 Max - 890.0 890.0 900.0

Micro Carbon Residue % m/m Max - - - 0.30

Sulphur a % m/m Max 1.00 1.50 1.50 2.00

Water % V/V Max - - - 0.30b

Total sediment by hot 

filtration
% m/m Max - - - 0.10b

Ash % m/m Max 0.010 0.010 0.010 0.010

Flash point 0°C Min 43.0 60.0 60.0 60.0

Pour point, Summer 0°C Max 0 0 0 6

Pour point, Winter °C Max -6 -6 -6 0

Cloud point °C Max -16 - - -

Calculated Cetane 

Index
Min 45 40 40 35

Acid Number mgKOH/g Max 0.5 0.5 0.5 0.5

Oxidation stability g/m3 Max 25 25 25 25 c

Lubricity, corrected 

wear scar diameter

(wsd 1.4 at 600°C d

um Max 520 520 520 520 c

Hydrogen sulphide e mg/kg Max 2.00 2.00 2.00 2.00

Appearance Clear &Bright f b, c

a

A sulphur limit of 1.00% m/m applies in the Emission Control Areas 

designated by the International Maritime Organization. As there may be 

local variations, the purchaser shall define the maximum sulphur content 

according to the relevant statutory requirements, notwithstanding the 

limits given in this table.

b If the sample is not clear and bright, total sediment by hot filtration and 

water test shall be required.

c Oxidation stability and lubricity tests are not applicable if the sample is 

not clear and bright.

d Applicable if sulphur is less than 0.050% m/m.

e Effective only from 1 July 2012.

f If the sample is dyed and not transparent, water test shall be required. 

The water content shall not exceed 200 mg/kg (0.02% m/m).

표 디젤연료유의 품질 기준표­

자료 국제표준화기구
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표­ 은 선박용 중유의 품질기준을 나타내는 것으로서 점도에 따라 분류

되어 진다 개정된 의 내용 중 선박용 중유의 품질기준은 수분함유량

각종 금속재료 등의 최대 함유량 수치를 낮추어 기존의 선박용 중유의 

품질기준을 보다 더 엄격화 하였다

의 연료유 품질기준은  에서 제정하고 있는 연료유에 관한 협약

의 기준이 되고 있다 에서 제정하고 있는 연료유에 관한 협약으로는 현

재 협약과 협약을 들 수 있다 협약에서 규정하

고 있는 연료유 품질에 관한 내용은 인화점 의 제한이다

협약 제 장 제 조 항에서는 연료로서 사용되는 기름은 인화점이 섭

씨 도미만의 연료유는 사용할 수 없다고 규정하고 있다 다만 비상발전기에 

사용되는 연료는 섭씨 도 이상의 연료유를 사용할 수 있다고 규정하고 있

다

또한 협약은 의 연료유품질에 관한 내용을 전반적으

로 포함하고 있다 동 협약 부속서 장 제 조 항에서는 선박에 연소를 목적

으로 공급되는 연료유는 탄화수소의 혼합물이여야 하며 무기산이 포함되어서

는 안된다고 규정하고 있다 또한 어떤 첨가된 물질 또는 화학폐기물이 포함

되어서는 안되며 인체에 유해한 것과 대기오염에 전체적으로 기여하는 것이 

포함되어서도 안된다

대기오염 방지를 위하여 동 협약에서는 황함유량의 제한치 규정을 두고 있

으며 의 연료유 품질기준을 바탕으로 하여 황함유량 제한치를 설정하

고 있다

결과적으로 의 연료유 품질기준은 협약과 밀접한 관련이 있으

며 연료유의 품질에 관한 의 지침은 민간기구에서 만들어진 표준규격

이 아니라 사실상의 국제규범으로서 강제성을 가지고 있음을 알 수 있다

34) 인화점 이란 기체 또는  (Flash point) 휘발성 액체에서 발생하는 증기가 공기와 섞여서 가연성 또는  

폭발성 혼합기체를 형성하고 여기에 불꽃을 가까이 댔을 때 순간적으로 섬광을 내면서 ( ) , 緩爆發性

연소하는 즉 인화되는 최저의 온도를 말한다, .

35) 「International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as modified by the protocol 

of 1988 relating thereto」 Chapter II-2, Reg. 4.2.
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Parameter Unit Limit
RMAa RMB RMD RME RMG RMK

10 30 80 180 180 380 500 700 380 500 700

Viscosity at 50°C mm²/s Max 10.00 30.00 80.00 180.0 180 380 500 700 380 500 700

Density at 15°C kg/m3 Max 920.0 960.0 975.0 991.0 991.0 1010.0

Micro Carbon 

Residue
% m/m Max 2.50 10.00 14.00 15.00 18.00 20.00

Aluminium + Silicon mg/kg Max 25 40 50 60

Sodium mg/kg Max 50 100 50 100

Ash % m/m Max 0.040 0.070 0.100 0.150

Vanadium mg/kg Max 50 150 350 450

CCAI - Max 850 860 870

Water % V/V Max 0.30 0.50

Pour point

 (upper) b, Summer
°C Max 6 30

Pour point

(upper) b, Winter
°C Max 0 30

Flash point °C Min 60.0

Sulphur c % m/m Max Statutory requirements

Total Sediment, 

aged
% m/m Max 0.10

Acid Number e
mgKOH/

g
Max 2.5

Used lubricating 

oils (ULO):

Calcium and Zinc; 

or Calcium and

Phosphorus

mg/kg -

The fuel shall be free from ULO, and shall be considered to 

contain ULO when either one of the following conditions is met:

Calcium >30 and zinc >15; or

Calcium >30 and phosphorus >15.

Hydrogen 

sulphide d
mg/kg Max 2.00

a This residual marine fuel grade is formerly DMC distillate under ISO 8217:2005.

b Purchasers shall ensure that this pour point is suitable for the equipment on 

board, especially in cold climates.

c The purchaser shall define the maximum sulphur content according to the 

relevant statutory requirements.

d Effective only from 1 July 2012.

e

Strong acids are not acceptable, even at levels not detectable by the standard 

test methods for SAN.

As acid numbers below the values stated in the table do not guarantee that the 

fuels are free from problems associated with the presence of acidic compounds, 

it is the responsibility of the supplier and the purchaser to agree upon an 

acceptable acid number.

표 의 연료유 품질 기준표­

자료 국제표준화기구
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은 에서 선박 연료유 공급업자 및 수급자 육상저유시

설 및 선박의 연료유 수급에 대한 안전절차 등에 관하여 구체적인 절차를 마

련하여 년 선박 연료유 수급에 관한 절차를 제정하였다

년에는 의 요청에 따라 협약 부속서 장 선박으로

부터 발생되는 대기오염 방지개정협약에 따라 선박 연료유의 이송 및 관리에 

관한 규정을 추가하여 선박 연료유 수급에 관한 절차를 개정

하였다

의 주요내용에는 연료유 수급에 관련한 문서 연료유 수급 전 

준비절차 물질안전보건자료 연료유 수급 전 점검사항 연료유 측정방

법 및 계산 연료유 샘플의 보관 및 관리 연료유 수급 후의 점검사항

연료유 공급서 연료유의 분류 및 종류 등이 포함되어져 있다

제 절 발틱국제해운협의회 표준계약서

해운산업의 대형화 및 국제화로 인하여 해상운송사업과 관련된 계약서 및 

관련 약관들이 크게 늘어났으며 복잡하게 되었다 특히 연료유 공급계약과 

관련해서는 강제로 적용되는 법률이나 조약이 없고 계약자유의 원칙에 따라 

계약의 당사자가 어떠한 합의를 하여 계약을 하였느냐가 중요하였다 또한 

요식계약 및 부합계약과 같은 법률적 제약이 없기 때문에 계약의 당사자 사이

에서 자유롭게 작성할 수 있었다 하지만 연료유 시장 및 관련 분쟁이 증가 

하게 됨으로 인하여 연료유 공급 표준계약서의 표준서식에 대한 필요성이 꾸

준히 제기 되어 왔다 이러한 표준계약서의 표준서식이 필요한 이유는 계약이 

집단적으로 반복되어 거래 시마다 개별적으로 계약내용을 합의하여 결정하는 

것이 당사자 간에게는 불편이 따르므로 미리 정형의 계약내용을 설정해 둠으

로써 거래를 신속 원활하게 하기 위한 것이다 또한 계약의 내용 또는 효력에 

36) 국제표준화기구 기술위원회  No.28 (Technical Committee). 

37) 국제표준화기구 분과위원회  No.2 ‘ Petroleum Products and Lubricants, Subcommittee SC2.

38) Angelos Boutsikas, “The Bunkering Industry and its Effect on Shipping Tanker Operations”, 

Master of Science in Ocean Systems Management, Masschusetts Institute Of Technology(2002)

39) ISO8217/2010 Fisrt edition, “Petroleum Products- Procedures for transfer of bunkers to 

출vessels”. ( 처: www.iso.org 검색일자 년 월 일, : 2015 7 28 ).

40) 염정호 정기용선계약법 ,「 서울 법문사 쪽( : , 2010), 13 .」
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관한 분쟁이 생길 경우가 많은데 이러한 경우 약관의 해석에 대해서는 약관

전체의 취지 및 체결당시의 당사자의 의사 기타의 주위사정을 고려하여 통일

적으로 해석해야 한다 또한 표준계약서의 표준약관에는 중재조항을 통상 기

재하여 분쟁이 발생하면 소송을 통하는 방법 대신 중재인을 선임하여 중재판

정을 거쳐 신속히 해결하기 위한 것이라 할 수 있다

특히 해운산업의 비약적인 발전에 따른 선박 연료유 사용량 증가 및 선박 

연료유에서 배출되는 환경유해요소에 대한 국제사회의 인식전환 및 적극적인 

환경 규제설정 으로 연료유에 관한 중요성은 앞으로 더욱더 커질 것이다 이

러한 상황에서 연료유 공급 표준계약서는 당사자 간의 거래를 촉진시켜 줄 뿐

만 아니라 당사자 간에 발생되는 서식분쟁 약관에 대한 

분쟁을 신속히 처리 할 수 있도록 도와 줄 것이다

연료유 공급 표준계약서 상의 표준약관

년 월 에서는 연료유표준계약서의 표준서식을 만들어 상용

화하였고 의 연료유 표준서식의 주요내용은 연료유의 국제적 기준인 

에서 규정하고 있는 연료유의 최소기준요건 및 협약 

부속서 장에서 규정하고 있는 연료유의 품질에 관한 규정 등을 바탕으로 연

료유 수급과 관련 되어진 구체적인 사항에 대하여 표준약관으로 작성하였다

에서 작성된 연료유 공급 표준계약서의 표준서식에는 수급자 및 공

급자의 정보 연료유 공급항 연료유 수급과 관련 된 각종 정보 지불방법 및 

금액 등의 서문과 총 개의 표준약관으로 구성되어 있다

연료유 수급량에 관한 표준약관

연료유표준계약서 제 조는 연료유의 수량 및 측정에 관하여 나타낸 약관이

41) 이승호 정기용선계약에 관한 연구 성균관대학교 대학원 박사학위논문 쪽 , “ ”, (2005), 32 .

42) 발틱국제해운협의회 는 여개 회원국과 세계 상선의 를 좌지우지하는 회원사들이 가 (BIMCO) 120 65%

입한 해운관련 가장 큰 규모의 민간기구로서 회원사는 세계 여 국가의 소박소유자 뿐만 아니라 120

중개인 보험회사 해운조합 조선소 금융기관 해사법 관계기관 선급 등을 망라하는 거대조직이다, , , , , . 

는 민간차원에서 해운 관련 정보와 의견 교환을 통해 국제협조를 도모하며 서식위원회를 두BIMCO

어 해사계약과 기타 관련 양식을 개선 발전 시켜 나가는 곳으로 전 세계 운송산업 거래에 있어 3/4

이 양식을 사용하는 것으로 추정하고 있다 정치성을 배제하고 국제해운업계 문제를 실질적BIMCO . 

인 측면에서 해결하기 위해 년 설립됐다 초기에는 발틱해와 백해 러시아의 서북부에 있는 북1905 . (

극해의 만 지역의 교역에 주로 참여했던 선박소유자들이 공동이익을 증진하기 위하여 설립한 발틱) ‘

백해협의회 에서 출발 했다 년에 회원확대에 따라 (The Baltic and White Sea Conference)’ . 1927

국제성을 띤 발틱국제해운협의회 였다가 ‘ (The Baltic and International Maritime Conference)’

년 현재의 이름 로 변신했다 출처 1997 BIMCO(The Baltic and International Maritime Council) . :  

오학균 김진권 류동근 김명재 용선론 서울 두남출판사 쪽· · · , ( : , 2013), 23 .「 」
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다 이 약관에서는 제 조 에 표시된 수급량의 정확한 측정 및 수급량 차

이로 발생되는 분쟁을 방지하기 위하여 연료유 수량 측정방법에 대하여 명시

하고 있다 특히 연료유 수량을 측정할 시 공급자 및 수급자가 동일한 하나의 

를 결정해야 하며 수급자는 공급자로부터 연료유 수급량에 관

한 구제적인 정보를 전달 받아야 한다 또한 수급되어진 연료유는 수급선박에

서 보관되어지는 연료유 측정표에 따라 확인되어져야 하며 연료유 수급량의 

최종적인 계산은 의 유류측정표에 따라서 계산되어져야 한

다

연료유 샘플에 관한 표준약관

국제해사기구의 제 차 회의에서 협약 부속서 장 

제 규칙의 연료유 샘플의 보관 및 적합성을 결정하기 위한 연료유 샘플에 관

한 관련 지침서를 년 월 일에 채택하게 되었다 이 지침서에서는 연료

유 샘플의 채취 보관방법 보관장소 밀봉방법 및 각 대표자의 서명에 관한 

사항 등 협약 부속서 장 제 규칙에 따르는 연료유 품질에 

관한 증명을 위하여 연료유 샘플의 보관 및 방법에 대하여 규정하고 있다 특

히 선박으로부터 발생되는 대기오염에 대한 책임 및 연료유 품질에 관한 분

쟁이 발생하게 될 경우 연료유 샘플은 연료유 품질 증명을 위한  증거로서의 

역할을 하게 될 것이다 의 연료유 공급 표준계약서 제 조에서는 

협약 부속서 장 제 규칙에 따르는 연료유 샘플에 관한 표준약관

의 대해 설명하고 있다

이 약관에서는 연료유를 수급하는 동안 총 개의 연료유 샘플을 계속적인 

방법에 따라 채취하여야 하며 연료유를 채취하는 장소는 수급자 및 공급자의 

동의가 필요하며 수급선박의 연료유 에서 이루어져야 한다 또한 연료

유 샘플은 상호협의에 따라 합의된 샘플장비를 사용해야 하며 연료유는 완전

하게 밀봉되어져야 한다 밀봉되어진 연료유 샘플에는 선박의 명세 수급장비

에 관한 사항 수급일자 및 수급량 수급 및 채취장소등을 표기하여 선박책임

자와 공급자의 최종서명을 한 후 지정된 장소에 보관되어져야 한다 연료유 

43) 미국재료시험협회의 유류 제반성질에 따른   ASTM(America Society For Testing and Materials): 

규격을 나타낸다. 

미국석유협회의 규격으로 서비스에 의한 유류 분류법이다    API(America Petroleum Institute) : API .

영국석유협의의 유류 제반성질에 따른 규격을 나타낸다    IP(The Institute of Petroleum): .

44) “BIMCO Standard Bunker Contract” General Terms and Conditions Clause 3 Quantities/ 

Measurements(https://www.bimco.org/en/Chartering/Documents/Sundry_Other_Forms/~/medi

a/Chartering/Document_Samples/Sundry_Other_Forms/Sample_Copy_BIMCO_Standard_Bunke

검색일자 년 월 일r_Contract.ashx, : 2015 6 24 ).
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샘플 개는 연료유 수급 후 최소 일 동안 수급선박의 지정된 장소에 보관 

되어져야 한다

연료유 공급에 관한 표준약관 

연료유를 수급 받는 작업은 해양환경 및 안전과 밀접하게 연관되어져 있다

수급 시 발생되는 유출 및 사고는 막대한 해양환경피해를 초래 할 수 있으므

로 선박책임자는 안전한 연료유 수급이 될 수 있도록 최선을 다해야 한다

연료유 공급 표준계약서 제 조에서는 연료유를 안전하게 공급받기 위한 선

박소유자의 권리 및 의무 선박책임자의 의무 등이 명시되어져 있다 제 조의 

약관에 명시되어진 내용으로는 연료유를 공급받고자 하는 선박의 명세 대리

점 상세 및 입항일정의 통보 연료유를 공급받고자 하는 외국 항구의 국내법 

적용에 관한 사항 연료유 공급호수 체결에 관한 사항 비상연락 및 비상대응 

절차에 관한 사항 등이 포함되어져 있다

문서화에 관한 표준약관

연료유 공급 표준계약서 제 조에서는 연료유 수급과 관련된 문서 약관에 대

해 설명하고 있다 연료유 수급 전에 작성되는 수급요청서 및 수급 완료 후에 

작성되는 수급량 분쟁이 발생하게 될 경우 작성하게 되는 

에 대하여 본 약관에서 관련 서류에 대해 상세히 규정하고 있다

우선 연료유를 수급 받기 전 수급담당자 및 공급 책임자는 연료유 수급요청

서에 관련 사항을 확인 후 서명하여야 한다 수급요청서에는 안전점검 합의서

연료유 수급 전 점검사항 등과 같은 수급 선박에서 준비되는 서류이다 특히 

이러한 서류에는 연료유의 특성 중 점도 비중 및 황함유량 연료유의 온도 등

이 반드시 포함되어져 있어야 한다 또한 수급이 완료된 후에는 에 수

급 및 공급 책임자는 각각 서명을 완료하여야 한다 는 

협약 부속서 장 제 규칙 제 조와 부록 에 명시된 정보에 관하여 최소한으

로 기재하도록 규정하고 있으며 서명이 완료된 는 선박의 적절한 장소에 

보관되어져야 하며 협약을 기준으로 하여 연료유 공급이 완료

된 시점으로부터 년간 보관하도록 강행규정으로 정해져 있다

에 명시되어진 연료유의 정보는 연료유의 품질 및 수량에 대한 분쟁이 

발생하게 될 경우 상당히 중요한 역할을 하게 된다 연료유 분쟁 발생 시 연

45) “BIMCO Standard Bunker Contract” General Terms and Conditions Clause 4 Sampling.

46) “BIMCO Standard Bunker Contract” General Terms and Conditions Clause 5 Delivery.

47) “BIMCO Standard Bunker Contract” General Terms and Conditions Clause 6 Documentation.
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료유의 품질불량 및 수량부족에 대한 적절한 이의제기를 위하여 선박책임자는 

에 연료유 품질 및 수량에 관한 구체적인 이의제기 사유를 부가적으로 작

성할 수 있으며 공급자의 동의 없이 일방당사자인 선박책임자는 

를 작성할 수가 있다 이렇게 작성된 및 는 연

료유 분쟁해결에 있어서 결정적 문서 및 증거로서의 효력을 가지게 될 것이다

클레임에 관한 약관

연료유 수급 과정에서 공급자와 수급자 사이에 연료유 품질불량 및 수량부

족에 관한 분쟁이 종종 발생하게 된다 연료유의 클레임을 제기하는 쪽은 연

료유 수급자가 일반적이다 클레임에 대한 형태로는 상의 표기되어진 수

급량 과의 차이 및 국제규정 기준에 부적합한 연료유 공급에 클레임 제기가 

대표적이라 할 수 있다 또한 연료유 수급지연에 따라 발생되는 선박의 경제

적 손실 등이 있다 이러한 사항을 연료유 공급 표준계약서 제 조 클레임에 

관한 약관 으로 규정하여 수급자 및 공급자에게 제공하고 있다

수량에 대한 클레임 

연료유 수량에 관한 분쟁이 발생하게 될 경우 수급 선박의 선원 및 선박책

임자의 신속한 조치가 필요하다 본 약관에서는 수량에 대한 분쟁이 발생하게 

될 경우 선박책임자는 즉각적으로 관련사항에 대한 를 작성하

여 선박소유자에게 일 이내에 발송되어야 한다 만약 일이 지나면 관련 클

레임에 대한 권리를 포기하는 것으로 간주한다

품질에 대한 클레임

연료유 공급자는 국제기준 및 국제협약에 맞는 적합한 연료유를 공급해야

할 의무가 있다 만약 기준미달의 연료유를 수급 받은 선박소유자는 연료유를 

공급받은 날로부터 일 이내에 클레임을 제기해야하며 일이 지나면 그에  

한 권리를 포기한 것으로 간주되어진다 일반적으로 일이라는 시간은 연료

유 품질에 대한 전문분석기관의 결과보고서를 받을 수 있는 충분한 시간으로 

여겨진다 선박소유자 및 책임자는 관련 전문분석기관의 결과보고서를 면밀히 

검토하여 기준 미달 연료유를 수급 받게 되었다면 즉각적으로 연료유 공급자

에 대하여 클레임을 제기 할 수 있을 것이다

48) Trevor Harrison, “Legal Issues in Bunkering ;An Introduction to the law relating to the 
sale and use of marine fuels”, (Petrospot Limited, 2011), pp.19~20.

49) “BIMCO Standard Bunker Contract” General Terms and Conditions Clause 9 Claims.
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연료유 샘플의 사용 

연료유 품질에 대한 분쟁이 발생하게 될 경우 수급자 및 공급자는 상호협

의에 따라 연료유 샘플을 전문분석기관에 의뢰할 수 있다 이러한 연료유 샘

플은 국제적기준인 에 따라 분석되어지며 결과보고서는 향후 기준미

달 연료유 사용에 따라 발생되는 선박의 차적 손해배상에 대한 결정적 증거 

및 자료가 될 것이다

지연 및 체선에 관한 사항

선박을 운항함에 있어서 선박의 정시성은 상당히 중요한 요소이다 선박소

유자 및 용선주는 운항지연에서 발생되는 손해에 대한 책임이 있으며 항상 최

적화하여 선박을 운항해야한다 만약 연료유 수급지연에 따라 운항손실 및 지

연이 발생하게 될 경우 소송 당사자가 수급지연에 대한 사실을 입증하게 된

다면 이에 대한 보상을 받을 자격이 있다

간접적인 손해발생에 대한 사항

클레임에 관한 약관 중 연료유 수급 시 발생하는 간접적인 손해에 대하여 

계약의 당사자는 관련 책임에서 배제된다 이는 일반적인 계약에서 이루진 중

요한 조항으로 간접 손해에 대한 계약당사자들의 보상책임이 없음을 나타내

고 있다

정기용선계약서 상의 표준약관

정기용선계약서의 연료유 품질에 관한 약관 내용

정기용선계약은 선박소유자가 일정한 기간 동안 선박을 정기용선자가 이용 

할 수 있도록 하는 계약의 일반을 말한다 이에 대한 협의의 정기용선계약은 

각종 특수약관을 포함하는 전형적인 정기용선계약서식으로 체결되고 있는 계

약을 말한다 이 협의의 정기용선계약은 일반적으로 라고 불리

고 있으며 년대에 영국의 해운실무에서 발생하였다 정기용선 표준계약서

는 실무에서 가장 많이 사용하고 있는 뉴욕물품거래소가 고안한 서식 

및 에서 제정한 서식 및 컨테이너 선박에 사용되는 

50) Ibid, pp.24~26.
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서식 등이 있다 이러한 정기용선계약 서식에는 일반적으로 선박

의 연료유에 관한 약관을 규정하여 계약하게 되는데 연료유에 대한 품질기준

에 대하여 명확하게 설명되어 있지 못하다 특히 년 개정된 

서식 및 서식 에서는 연료유의 제공 및 지불에 대하여 설명하고 있

으며 단지 연료유 품질에 대한 내용으로는 용선주는 선박의 기관에 적합한 

연료유를 공급해야 한다고 간략하게 언급되어져 있다 선박 연료유로부터 발

생되는 대기오염물질들을 방지하기 위한 국제사회의 노력에 따라 정기용선계

약에서도 관련 사항에 대한 약관을 도입할 필요성이 제기 되었다 우선 

는 선박 연료유에 관한 약관을 고안하여 년 월 캐나다 밴쿠버에

서 열린 서류위원회에서 채택하였고 년 월에는 선박 연료유의 황함유량

에 관한 약관을 추가로 채택하였다 또한 황산화물 배출통제구역을 자주 운항

하게 되는 컨테이너 선박의 정기용선계약서인 서식에서도 선박 

연료유에 관한 약관을 추가하였다

정기용선계약의 연료유 황함유량 및 품질에 관한 약관

선박의 연료유 품질에 대한 중요성이 점차 부각되어짐으로 는 연료

유 황함유량에 대한 약관을 만들어 협약 부속서 장 제 규칙 

및 규칙에서 요구하는 사항에 상치되지 않도록 고안하였다 본 약관에서는 

선박이 배출통제구역 내의 운항을 하게 될 경우 배출통제구역의 최대 황함유

랑 요구사항을 항상 준수할 수 있는 연료유를 정기용선자는 공급하여야 하며

기준미달 연료유 수급으로 인하여 발생되는 손실 책임 지연 등을 정기용선자

는 선박소유자에게 배상하고 선박소유자를 변호하고 선박소유자를 면책하여

야 한다 정기용선자는 협약 부속서 장 제 규칙 및 제 규

칙에서 요구하고 있는 연료유의 품질 및 배출통제구역에서의 요구사항을 준수

하고 연료 공급에 대한 자신을 책임을 이행하였을 경우에는 관련 책임을 지

지 않는다

또한 연료유 품질관리에 관한 약관을 살펴보면 선박의 기관과 보조기관에서 

연소하기에 적합한 연료유를 공급하여야 하며 연료유 을 채취하여 보

관하여야 하며 연료유 품질에 관한 분쟁 발생시 연료유 은 전문분석기

관에 의해 해결되거나 그러한 전문분석기관의 조사결과는 과의 적합성 여

부에 대한 결정적인 증거가 된다 부적합한 연료유 혹은 합의된 명세를 준수

하지 않은 연료유 등의 사용에 의해 초래된 주기관과 보조기관의 손상에 대하

51) 염정호 전게서 , 쪽, 8 .

52) 염정호 정기용선계약의 선박 연료유 약관 호 한국해운신문 년 월 일 , ‘BIMCO ’, 1569 , , 2012 5 18 .
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여 선박소유자는 정기용선자에게 청구권을 제기 할 수 있는 권리를 보유한다

이러한 약관을 통해 정기용선자는 연료유 수급 시 관련 사항을 인지하여 선박

소유자와의 분쟁이 발생되지 않도록 해야 할 것이며 용선자는 부적합한 연료

유를 수급 받을 경우에는 신속한 대응으로 연료유 공급자에게 관련 손해를 배

상받아야 할 것이다

정기용선계약 서식의 연료유 품질에 관한 약관

서식 제 조에서는 선박 연료유 약관에 대하여 설명하고 있다

본 약관에는 연료유의 반선에 관한 사항 연료유 수급 전의 반선에 관한 

사항 연료유 가격에 관한 사항 연료유 수급에 관한 사항 책임에 관한 

사항 부적합한 연료유 사용에 따른 책임 의 선박 연료유 황함유량

에 관한 사항 등이 포함되어져 있다

또한 책임에 관한 사항에서는 부적합한 연료유 사용에 따른 기관손상 및 기

타 손실에 관하여 용선자에게 책임이 따른다고 규정하고 있으며 선박소유자

는 부적합한 연료유 사용에 따라 발생된 선박속력저하 및 운항지연에 대하여 

책임이 없음을 명시하고 있다 마지막으로 에서 제공하는 선박 연료유 

황함유량에 관한 약관을 인용하여 배출통제구역 항해 시 발생되는 요구되는 

연료유 품질 및 관리 책임에 대하여 명시되어져 있다

53) 염정호 전게서 , 쪽 쪽, 231 ~232 .

54) “BIMCO BOXTIME 2004 Standard Time Charter Party For Container Vessels” Clause 12 Bunker 

Fuel.(https://www.bimco.org/~/media/Chartering/Document_Samples/Time_Charter_Parties/Sample

검색일자 년 월 일_Copy_BOXTIME_2004.ashx, : 2015 6 25 ).
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제 장  선박 연료유 공급관련 분쟁해결 현황 및 

주요국가의 대응방안

제 절 선박 연료유 분쟁 종류

수량에 관한 분쟁

선박의 대형화 및 선복량 증가로 인하여 연료유 시장이 크게 성장하게 됨에 

따라 연료유 수급량에 대한 분쟁 또한 증가 하게 되었다 특히 연료유 수급의 

방법 및 기술 발달에 따라 대형선박에 공급되는 연료유의 양을 조금만 조절하

여도 많은 이익을 얻게 된다

따라서 공급자는 수단과 방법을 가리지 않고 공급량을 인위적으로 조절하여 

부당이득을 얻고자 한다 이러한 이유로 연료유 수량에 관한 분쟁은 수급자와 

공급자 사이에서 지속적으로 발생되고 있으며 이를 해결하기 위하여 다음과 

같이 수량에 관한 분쟁의 종류 및 사례에 대하여 알아보고자 한다

수량에 관한 분쟁의 종류

카푸치노 효과

그림 연료유 수급 중 발생된 카푸치노 효과­
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연료유 수급량에 관한 분쟁을 일으키는 가장 대표적인 원인이 카푸치노 효

과를 이용하여 공급하는 것으로서 연료유 공급 호수에 공기를 같이 주입하여 

연료유의 부피를 팽창시키는 것이다 이는 연료유의 최대 공급항인 싱가포르

에서 빈번하게 일어나고 있다

카푸치노 효과는 연료유 수급이 완료된 후에도 쉽게 가라앉지 않고 일정 

시간이 지나야 공기가 빠지면서 수급 받은 연료유의 실제량 측정이 가능해진

다 이러한 점 때문에 연료유 공급자는 의도적으로 연료유에 공기를 주입하여 

부피를 팽창시키고 연료유 수급이 완료 된 후 곧바로 다음 항로로 투입되어야 

하는 선박의 특성을 잘 알고 있기 때문에 선박책임자의 운항지연에 대한 부담

감을 이용하여 의도적으로 수급량을 적게 공급하였음에도 불구하고 선박책임

자는 공급자가 의도한 수급량에 대해 최종적으로 승인해 줄 수밖에 없다 이

는 연료유 수급을 담당자 및 선박책임자가 적극적으로 대응하지 못한 결과라

고 할 수 있으며 무엇보다 수급분쟁에 대한 선박소유자의 대응매뉴얼 및 선

원들에 대한 교육이 제대로 이루어지지 못한 결과이다 그렇기 때문에 실제적

으로 많은 선박의 책임자들은 이와 같은 분쟁 발생 시 어떻게 대응해야 하는

지 잘 알지 못한다 또한 연료유 수급 시 공급자의 의도적인 수급량 조작에 

대해 식별하기가 어려울 뿐만 아니라 관련 손해에 대한 입증의 어려움도 분쟁

을 해결을 어렵게 만드는 요소 중 하나이다

연료유 측정 및 온도보정방법에 따른 분쟁

대다수 선박들은 연료유 공급선으로부터 연료유를 공급 받게 될 때 

의 형태로 대량으로 수급 받게 된다 이렇게 수급 받은 연료유는 각 선박

의 연료유 탱크의 면적을 고려하여 의 단위로 환산 및 온도 보정

에 따른 계산을 하여 최종 수급 받은 연료유 량을 산출한다

이러한 과정에서 연료유 수급량에 관한 분쟁이 발생하게 된다 연료유를 

으로 환산할 때 온도에 따른 연료유 비중을 계산하여 선박에 비치

되어 있는 연료유 온도 보정 을 이용하게 된다 연료유 공급자와 수급자 

간의 연료유 온도에 대한 정확한 합의가 이루어지지 못할 경우 최종 수급 받

은 연료유량의 환산이 어렵다

또한 수급 받은 연료유 량을 환산하는 계산방법이 서로 불일치 할 경우 연

55) West of England, Loss Prevention Bulletin,‘ Bunker Disputes- the Cappuccino Effect’.

56) 부피를 나타내는 단위로서  한 변의 길이가 단위 길이인 정육면체를 취하여 그것을 단위로 측정한 

값으로 나타낸다.

57) 중량의 단위로서 을 톤으로 하는 수량단위를 말한다 1,000 1 .㎏
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료유 수량은 공급자와 수급자의 최종 연료유 수량에서 확연한 차이가 발생하

게 된다

이러한 분쟁을 사전에 차단하기 위해서는 연료유를 공급받기 전 수급자와 

공급자 사이의 연료유 온도 및 계산방법에 대한 합의가 이루어 져야 한다

의 기술위원회에서는 이미 을 제정하여 유류를 측정하는 방법에 

대한 사항을 공포하였다 에서는 선박 연료유의 측정방법에 대해서

도 구체적으로 기술하고 있다 특히 을 환산하고자 할 때 의 

지침에 따라 를 이용하여 연료유를 측정 온도보정계산 부피 환산

을 통하여 통일한 된 값으로 연료유 량을 계산하여 공급자와 수급자간의 분쟁

을 방지하도록 하고 있다

수량에 관한 분쟁 사례

미국중재인협회의 중재 판결 사례 

호

이 선박은 년 월 남아프리카 공화국 항구에 연료유 

를 적재하기 위하여 기항하였다 연료유를 수급 후 최종 수급 서류 확

인을 하는 과정에서 수급책임자의 절차 미숙에 따른 연료유 계산착오로 인하

여 최종적으로 수급 받아야 하는 연료유 보다 적게 수급 받게 되었다 이러한 

사실을 인지하지 못한 채 출항하게 되었고 연료유 비용지출을 위해 수급서류

를 확인하던 선박소유자가 관련 사실을 확인 후 제대로 수급 받지 못한 연료

유에 대한 비용에 대한 보상을 제기 하였으나 이미 관련 연료유 수급이 완료

되어 선박책임자의 확인 및 선원들의 절차미숙에 따른 수급계산의 착오가 명

백하므로 관련 비용에 연료유 공급자에 대한 책임은 없다고 판결하였다

58) Christine Malmros,“Short-delivered bunkering : Can a buyer take any precausionary actions 
to minimizing the risk of a quantity discrepancy when buying bunker fuel in Singapore?”, 
Master Thesis in the Shipping and Logistics Programme, Department of Shipping and 

Marine Technology, Chalmers University of Technology(2013), p.15.

59) ISO91-1,‘Petroleum Measurement Tables-Part1“ Tables based on reference temperatures 

of 15 degrees and 60 degrees F 출처’, ( : www.iso.org 검색일자, : 201 년 월 일5 9 6 ).

60) 에서 제공하고 있는 연료유의 비중이 를 기준으로 하여 각 온도에 따른 보정계수를  ISO91-1 15℃

나타낸 값.

61) North of England P&I Association, Loss Prevention Bulletin“Bunker Claims Prevention”, 

AVA/2015/0020, p.48.

62) 미국중재인협회 년  , 1979 SMA. No 출처.1351. : https://ww.adr.org, Terenee Coghlin et al., 
Time charters, Seventh Edition.(London ; Witherby & Co. Ltd., 2014), p.254

63) 미국 해사중재인협회는 해사중재규칙에 따라 중재인들의 독립성 및 기밀성을 위해서 특별한 사정이  
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호

이 선박은 선원 및 수급책임자의 관리 감독의 부재로 인하여 연료유 공급계

약서에서 공급하기로 한 연료유 보다 적게 공급되었고 그에 대한 선박책임자 

및 선원들의 클레임 요청이 없었다

이와 관련하여 중재인들의 판단은 클레임에 대한 요청 및 수급책임자의 관

리감독에 대한 책임이 크며 즉각적인 조치가 미흡한 점 공급하기로 한 연료

유보다 적게 수급되었다는 점을 입증하기 어렵다는점 에 최종적 확인 서

명이 수급책임자를  통해 이루어 진 정황들로 연료유 공급자에게 관련 보상책

임은 없다고 판단하였다

싱가포르에서 발생된 사례

싱가포르는 세계최대의 연료유 공급 항으로서 한해 거래되는 연료유의 양은 

만톤에 달한다 또한 싱가포르항은 연료유 수급자와 공급자 사이의 수량

에 관한 분쟁이 지속적으로 발생하고 있다 특히 공급자는 카푸치노 효과를 

이용한 부정행위를 빈번하게 행하고 있다 년에는 싱가포르항에서 연료유 

수급책임자인 기관장과 공급책임자와의 불법적인 거래를 통하여 카푸치노 효

과를 통해서 연료유의 최종 수급량을 조작하여 기록 및 에 최종 서명하였

다 수급책임자인 기관장은 이러한 불법적인 방법에 대해 묵인하였으며 그 대

가로 상당한 금액의 부당이득을 챙기게 되었다 및 는 이러한 

사실을 식별 후 조사하여 연료유 수급책임자인 기관장과 공급책임자를 체포하

여 싱가포르 법률에 따라 벌금형의 선고를 하였다

싱가포르 해양항만청은 연료유의 부정행위에 대한 방지 및 절차 을 

마련하여 제공하고 있다 또한 이러한 연료유 분쟁발생시 연료유 분쟁 처리 

절차에 대해서도 제공하고 있다 자세한 내용에 대해서는 제 장 주요국가의 

대응방안에서 설명하기로 한다

없는 한 비공개로 진행된다 본 사건 내용에 대해서는 공개되어진 내용 중 사건의 경위 및 판결에 . 

대해서만 기술한다.

64) 미국중재인협회 년  , 1995 SMA, No.3219.

65) 싱가포르 해양항만청 Maritime and Port Authority Of Singapore .

66) 싱가포르 부패 방지국 Corrupt Practices Investigation Bureau .

67) Seatrade-maritime News, Lee Hong LIang(2013). 

출처 ( : http://www.seatrade-maritime.com/news/asia/chief-engineer-jailed-in-singapore-over-

검색일자 년 월 일  bunker-scam.html, : 2015 7 22 ).

68) Singapore Standard 600.
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시사점

대다수 수량에 관한 분쟁이 발생하게 될 경우 수급담당자 및 선박책임자의 

적극적인 대응 및 조치로 해결될 수 있는 경우가 많다 하지만 선원들의 절차 

미숙지 및 관리 감독 소홀로 인하여 제대로 된 연료유 수량을 수급 받지 못해 

손해가 발생된다 또한 관련 분쟁이 발생하게 되어도 선박소유자에게 통보가 

제대로 이루어지지 않아 적극적인 클레임 제기가 어렵다

이러한 점에서 연료유 수량에 관한 분쟁 발생 시 중재재판 등과 같은 법적 

분쟁을 통해 해결되기 보다는 선박책임자 및 선원들의 절차 및 관리감독을 강

화를 통하여 관련 분쟁이 사전에 발생되지 않도록 사전조치 및 대응하는 것이 

선행되어야 할 것이다

위에서 살펴본 바와 같이 연료유 수량에 관한 분쟁의 주요한 내용 및 사건

경위를 중재재판을 통하여 찾아보기는 힘들다 또한 연료유 수량에 관한 분쟁

은 대부분 용선주와 선박소유자 간의 반선 시 비용과 관련된 문제로 이 논문

에서 다루고자 하는 논점에서 벗어난다 무엇보다 실제로 이러한 분쟁이 있다

고 하더라도 중재재판의 성격상 공개된 자료를 찾아보기 힘들다

품질에 관한 분쟁

의 연료유 공급 

선박에 공급되는 연료유는 각기 다른 최소한의 기준요건을 갖추고 있다 연

료유는 선박의 주기관 및 기기에 직접적인 영향을 미치고 있으며 현재 선박

기기 사고의 약 가 연료유와 연관되어 있다 이는 연료유의 국제적 기준 

및 규정에 미달되는 연료유를 사용한 결과라고 할 수 있으며 기준 미달 연료

유 수급으로 인하여 기관사고 및 대기오염과 관련된 오염물질들을 배출하게 

되는 것이다 특히 에서는 연료유의 화학물질 및 수분 등과 같은 기기 사

고와 연관되는 물질 질소산화물과 황산화물과 같은 대기오염과 밀접하게 연

관되어 있는 물질들이 포함되는 것을 방지하기 위하여 노력하고 있으며 특히 

화학물질로서 포함되는 물질들의 각 항목 및 기준을 명확하기 위해 의 

기준에 따라 환경적 기술적 경제적 측면을 고려한 연료유 기준을 제시하고 

69) Thompson R.V.,“Quality and Reliability applied to the Marine Industry”, presented to the 5th 

ISME Symposium, Yokohama, Japan(1995), p.1.
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있다

하지만 이러한 연료유 품질 기준 및 규정에도 불구하고 부적합한 연료유 공

급은 불법적으로 계속 이루어지고 있으며 최근 들어 선박으로부터 발생되는 

대기오염 배출물질을 방지하기 위한 배출통제구역 설정으로 연료유의 품질기

준은 더욱 중요해졌으며 선박소유자 및 책임자는 엄격하게 각 지역의 기준 및 

국제규정에 맞도록 관리해야 한다 또한 이러한 분쟁은 단지 손해배상에 따른 

책임으로 해결되는 것이 아니라 더 나아가 대기오염에 대한 책임문제로도 이

어질 수도 있을 것이다

연료유 품질 분쟁 사례

미국중재인협회의 중재 판결 사례

호 사건

호의 선박소유자는 점도 의 연료유를 수급 받기로 계약을 

하고 연료유를 수급하였다 출항 후 얼마 지나지 않아 엔진손상에 따른 속력

저하로 막대한 손해가 발생되었다 선박소유자는 연료유 샘플 분석기관의 결

과보고서를 토대로 연료유 공급자는 기존의 계약서에 서명한 점도 의 

연료유를 공급하지 않고 일부분 가 넘는 연료유를 공급하였다 관련 사

건을 담당했던 중재인들은 연료유 수급에 따른 엔진손상과 연료유 샘플 전문

분석기관의 결과보고서를 토대로 연료유 공급자는 관련 손해에 대하여 배상할 

책임이 있다고 판단하였다

호 사건

호의 선박소유자는 출항 전 수급 받은 연료유에서 과도

한 불순물 및 수분이 첨가되어 있어 주기관 및 보조기관에 이상 징후를 포착

하였다 또한 각종 연료유와 관련된 기관실의 기기의 오작동 및 손상이 발견

되어 부적합한 연료유 수급에 따른 기기손상에 대하여 배상책임을 요구하였

다 하지만 관련 사건의 중재인들은 연료유에 따른 기기 손상에 대해서는 동

의하지만 출항 전 수급 받았던 연료유가 부적합다고 인정할 만한 문서 및 연

료유 샘플의 분석결과 등의 적절한 증거가 없으므로 기기손상과 연료유의 인

70) Fleischhack G.C.,Rulfs H.“ Technical Bunker Guide”, Hamburg(1997).

71) 미국중재인협회 년  , 1979 SMA, No.1341.

72) 미국중재인협회 년  , 1982 SMA, No.1771. 
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과관계가 없으므로 관련 사항에 대하여 전적인 책임을 부과할 수 없다고 판단

하였다

호 사건

의 선박소유자는 출항 전 수급 받은 연료유의 과도한 

수분으로 인하여 주기관 손상에 따른 운항손실이 발생하게 되었다 따라서 부

적합한 연료유 수급에 따른 배상에 대하여 중재를 요청하였다 관련 사건의 

중재인들은 연료유를 수급 받을 때 수급담당자 및 선원들은 연료유의 과도한 

수분 및 기타의 이상 징후를 포착하지 못했고 또한 이에 대한 어떠한 클레임

도 제기하지 않았다

출항 후 연료유 샘플 분석결과보고서를 통해서 수급 받은 연료유가 과도한 

수분이 포함되어져 있어 첨가제 및 기타의 조치 없이 바로 사용하지 말라는 

권고를 받게 되었다 비록 선원들의 인식 및 조치가 미흡했지만 연료유 샘플 

분석 결과서를 토대로 하여 연료유 공급자는 관련 사건에 대한 배상 책임을 

가진다고 판단하였다

여객선의 기기 손상사례

이 선박은 연료유를 수급받기 위해 싱가포르항에 정박하였다 정박 후 약

시간 동안 연료유 톤을 수급 받고 다음 목적지인 태국으로 출항하였다 같

은 날 밤 선박은 약 차례의 을 경험하였고 정상속력으로 항해가 

어렵다고 판단한 선장은 다시 싱가포르 항으로 회항하기로 결정하고 선박소유

자에게 통보하였다

싱가포르 항에 도착 후  및 선원들은 주기관 및 보조기관 각

종 연료유 계통의 기기에서 심한 막힘 현상 및 부분적 손상을 발견하였다 이

후 선박소유자는 싱가포르 항에서 수급 받은 연료유를 신환하기로 결정하고

다른 연료유 공급자로부터 의 검증을 통해 기준에 적합한 연료

유를 다시 수급 받았다

며칠 후 연료유 샘플 결과보고서에서 싱가포르 항에서 수급 받은 연료유에

서 과도한 불순물 및 해수가 섞여 있음을 통보받았고 선박소유자는 

규정 조 항 에 따라 기기손상에 대한 보상을 받을 수 있었다

73) 미국중재인협회 년  , 1995 SMA, No.1771. 

74) Loss Prevention Circular No.08-01, Nov,2011 , Gard P&I Culb.

75) 발전기 이상으로 전력이 공급되지 못할 경우를 이라 한다 출처 이상일 선박기기실 Black out . : ,「

습 부산 다솜출판사 쪽( : , 2010), 175 .」

76) Gard P&I Club Rules 28. Liabilities in respect of passengers (b) liability to pay damages or 
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우리나라의 사례 대법원 다 판결

원고는 우리나라 법에 의하여 설립된 주식회사이며 선주회사와의 사이에 

용선계약을 통하여 이 사건 선박을 용선하였다 용선계약에서 용선자인 원고

가 이 사건 선박에 자신의 비용으로 연료유를 공급하는바 연료유는 선박의 엔

진에서 연소하기에 적절한 품질로 에서 정한 에 적

합하여야 한다고 약정하였다 용선계약의 준거법은 영국법으로 하며 계약에 

관한 모든 분쟁은 런던 해사중재협회의 중재로 처리하기로 합의하였다

피고는 미국의 델라웨어 주법에 따라 설립된 회사이고 영업소는 우리나라 

서울에 있는 곳이다 원고와 피고는 연료유 을 미국 뉴올리언스항에서 

공급받기로 하는 연료유공급계약을 서울에서 체결하였고 이 연료공급계약에

서 계약의 준거법은 미국법으로 정하였다

이 사건 선박은 년 월 일경에 뉴올리언즈 항구에서 연료유를 공급받

은 후 일본으로 향하고 있던 도중 월 일에 주기관이 과부화 되어 급하게 

항로를 하와이로 변경하였지만 작동이 멈추고 예인되어 월 일 하와이에서 

수리를 받았다 수리 도중 밝혀진 주기관의 고장원인은 연료의 산도가 비정상

적으로 높아 선박에 사용하기에 부적합하여 엔진이 손상된 것으로 나타났다

선주회사가 원고를 상대로 이러한 손해배상을 청구하는 중재를 런던중재재판

소에 신청하였으며 중재 도중 원고가 선주회사에 만 달러를 배상하기로 하

는 합의가 이루어져서 원고가 이 금액을 선주회사에게 지급하였다

원고는 이와 관련하여 피고 즉 연료유를 공급한 미국회사를 상대로 채무불

이행 또는 불법행위를 청구원인으로 하여 상기의 선주회사에게 지급한 비용

중재과정 및 중재에 대비하여 지급한 검사 비용 그리고 변호사 선임 비용에 

관한 손해배상청구 소송을 제기 하였다

대법원은 본 사안에 미국 해사법상의 손해전부구상에 관한 법리 적용을 인

정하여 피고 연료유를 공급한 미국회사가 손해 전액에 대한 배상의무를 부담

하여야 한다고 판시하였다

compensation to passengers on board the Ship where such liability arises in consequence 

of a casualty, including any liability to return passengers to their port of departure or to 

출처forward them to their port of destination and to pay for their maintenance ashore ( :

http://www.gard.no/ikbViewer/Content/20734511/Gard_Rules_2013.pdf 검색일자 년 월 , : 2015 7

일23 ).

77) 김성진 국제용선계약과 연료공급계약상의 분쟁해결에 있어서 국제재판관할 및 준거법에 관한 연 , “

구 대법원 선고 다 판결과 미국 해사법의 손해전부구상 법리를 중심으로- 2012.10.25. 2009 7754 

법학논총 제 권 제 호 쪽-”, , 38 3 (2014), 443~444 .「 」

78) 이 논문에서 이야기하고자 하는 부적합한 연료유 수급에 따른 기기손상 및 분쟁에 대하여 간략하게  

언급하고자 하며 국제재판관할에 관한 전체적인 내용에 대해서는 대법원 법원 선고 ‘ 2012.10.25. 
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시사점

앞서 언급한 연료유 품질에 관한 분쟁 사례를 살펴보면 공급자로부터 국제

적 기준에 부적합한 연료유를 공급받아 선박의 주기관 및 보조기관 등과 같은 

기기의 손상 운항 손실 등 선박소유자에게는 막대한 재산적 피해가 발생되는 

것을 알 수 있다 이러한 피해를 방지하기 위해서는 연료유 공급계약서 상의 

연료유 품질에 대한 상세 약관 및 관련 내용에 대한 수급담당자 및 선원들의 

이해가 필요 할 것이며 연료유 수급 시 선원들의 관리 감독 강화 및 연료유 

샘플 채취 보관 분석 등과 같은 절차를 명확히 하여 수급 받은 연료유를 사

용하기 전 품질에 대한 확실한 검증이 이루어 져야 할 것이다

제 절 주요국가의 대응방안

싱가폴

개요

싱가포르는 세계에서 가장 큰 선박급유 판매량으로 선박급유 시장의 중심이

며 년 기준 싱가포르는 개사의 승인된 선박급유 업체를 지정하고 있다

싱가포르 선박급유 시장의 활성화 및 성공요인은 공급업자 무역업자 브로커

의 대규모 네트워크와 선박급유의 니즈를 충족시키기 위한 인프라 구축이라고 

할 수 있다

싱가포르 해양항만청 은 몇 년 

전 까지만 해도 시장에 대한 규제를 완화 했으나 연료유 분쟁의 증가 및 연

료유 급유 시장의 활성화를 위하여 규제를 다시 강화하였다 그 예로 년부

터 싱가포르 연료유 처리 절차 이하

라 한다 를 도입하여 선박소유자들에 대한 일정 수준 이상의 보호를 규정하고 

있다

그럼에도 불구하고 싱가포르의 연료유 수급 분쟁은 지속적으로 발생되고 있

다 판결을 참조하기 바람2009 7754’ .

79) 허윤수 김율성 이종필 부산항 선박급유 활성화 방안 창의연구 재단법인 부산발 · · , “ ”, 2014-12-577「 」

전연구원 쪽(2014), 25 .

80) 해양한국 호 해외정보 싱가포르에서 공급되는 연료유의 품질 한국해사문제연구소 261 , “ : “, 1995, ,

쪽     133 .
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다 이러한 수급 분쟁의 대표적인 원인으로는 연료유 공급과 관련된 수량 및 

품질에 대한 불만이 대부분을 차지하고 있다 싱가포르 해양항만청은 싱가포

르의 연료유 공급업체의 이미지와 신뢰성 적극적인 항만국의 관리 감독을 강

화하기 위해서 채택하였다

는 년 월 제 회 싱가포르 국제 연료유 연석회의를 통해 

의 개정사항을 공포하고 의 연료유 품질관리에 관한 절

차를 새롭게 재정하여 년 월 일부터 실시함을 알렸다

주요내용

에서 규정하고 있는 주요내용에는 협약 부속서

장에 부합하는 연료유 수급 전 후의 체크사항 및 문서화 연료유 품질에 대한 

보증 및 공급 연료유 샘플의 채취 및 보관 연료유 측정방법 및 계산 연료유 

분쟁해결절차 의 작성 및 제출 싱가포르 해양항만청의 절차 

및 형식 승인을 받은 연료유 공급업자 및 연료유 의 현황 각종 정보

제공 등 연료유에 관한 전반적인 사항이 포함되어져 있다

개정된 에서는 에서 나누어진 조항들을 일부분 통합하

였으며 연료유 수급 전후 과정에 따라 규정을 나누었다 또한 제 조의 일반규﹘

정  및 제 조 연료유 공급 절차에 따르는 역할과 책임에 대한 규정을 추가하

여 연료유 공급자 항만국 수급자 의 역할과 책임에 대해 상세히 설

명하고 있다

또한 싱가포르 해양항만청은 를 통하여 연료유 수급 시 발생되는 

분쟁을 최소화하기 위하여 분쟁해결절차를 포함하고 있다

분쟁해결절차에는 합의 조정 중재에 관한 사항에 대해 상세히 설명하고 있

으며 연료유 수급 분쟁에 있어서 중재가 필요할 경우 

이하 라 한다 에 따라 해결할 것을 

권고 하고 있다

싱가포르 해양항만청은 분쟁해결절차를 효율적으로 활용하기 위해서는 선박

소유자 및 연료유 공급자 간의 공급계약서를 작성할 시 중재에 관한 약관 설

정 시 싱가포르의 중재절차 및 재판에 따를 수 있도록 권고 하고 있다

81) SS600(Singapore Standard Code of Practice for Bunkering-Bunkering Procedure)은 SS 

와 에 의해 각기 구분되어 있는 작업CP60:2004 (Bunkering by Bunker Tanker) SS CP77:1999

절차를 하나로 통합하여 싱가포르만 특화된 연료유 관련 절차 제도를 도입하였다 출처. ( : https:// 

검색일자 년 월 일www. mpa. gov.sg, : 2015 5 21 ).

82) MPA(Maritime and Port Authority of Singapore) Port Marine Circular, ‘Implementation of 

Singapore Standard For Bunkering SS600/2014 and SS524/2014’, No.3 of 2015.
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년 월 일부터 시행되는 는 에서 설명하고 있는 연료유 

품질에 관한 사항들을 에 포함하여 별도의 지침을 제정하였다 특히 

에서 규정하고 있는 국제적 연료유 품질 기준 및 협약 부

속서 장에서 규정하고 있는 연료유 품질에 관한 사항을 규정하고 연료유 품

질의 개선 및 보증을 위한 기술적 방안도 제시하고 있다 특히 에서

는 연료유 수량에 관한 분쟁을 방지 및 연료유 공급에 대한 신뢰성을 높이기 

위하여 유량 측정에 사용되는 기술에 대하여 국제적 표준을 개발하여 제공하

고 있다

대표적으로는 는 다방면 고밀도의 질량유

량을 위한 측정 기술을 조사하는 리서치 프로젝트를 시작하고 코리올리 질량

유량계 를 이용한 연료유 측정 시스템을 운영 

중이며 새로운 측정 기술도 개발 중에 있다 코리올리 질량유량계는 코리올리 

효과를 이용한 질량 유량 측정하고 방정식에 의해 공기를 제거한 실시간 계

산하며 시간 절약과 오차범위 를 달성하고 있다

싱가포르 해양항만청은 싱가포르 항에서 각 이해당사자들이 연료량의 측정 

기준으로 질량유량계의 계측치를 채택할 수 있도록 벙커링 설비로써 질량유

량측정시스템 채택을 위한 산업 가이드를 마련하여 권고 하고 있으며 많은 

해운회사들에게도 설치하는 것을 권고하고 있다

항만국의 제재 및 규제 사항

은 양질 및 정량의 연료유를 안전하고 효과적으로 이송하기 위한 

작업지침과 절차를 규정하고 있으며 연료유 급유선의 작업 절차 및 요구사항

을 한층 강화시키고 있다 또한 싱가포르의 연료유 공급업자들은 반드시 

을 준수해야 하며 모든 연료유 공급업자들은 싱가포르 해양항만청

으로부터 형식승인 및 면허를 발급 받아야 한다

절차에 따라 연료유 수급 시 수량 및 품질에 대한 분쟁이 발생할 

시 선박소유자는 싱가포르 해양항만청에 관련 클레임을 제기 할 수 있으며

싱가포르 해양항만청은 국제적 기준 및 및 에서 규정하

고 있는 부적합한 연료유를 공급한 업자 및 연료유 수량에 대한 불법행위가 

식별 될 경우 과감히 퇴출함으로서 선박소유자의 기대에 부응할 뿐만 아니라 

연료유의 품질 및 유량에 대하여 철저한 관리 감독을 하고 있다

는 싱가포르 해양항만청의 규제 및 제재조치가 수반되는 강행규정

83) 허윤수 김율성 이종필 전게논문 쪽 · · , , 43~45 .

84) Christine Malmros, op.cit., p.19.
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으로서 연료유 공급업자는 싱가포르 항에서 관련 사업을 영위하기 위해서는 

싱가포르 해양항만청의 허가를 받아야 한다 또한 국제적 연료유 품질 기준에 

따르는 연료유를 공급해야할 의무가 있으며 연료유 분쟁을 해결하기 위한 최

선의 노력을 다해야 한다 만약 부적합한 연료유 공급하였을 경우 싱가포르 

해양항만청에서는 연료유 공급업자의 면허 및 사업증을 취소할 수 있다

싱가포르 항에서 연료유를 공급받는 선박 및 선박소유자는 싱가포르 해양항

만청의 규제 및 절차를 숙지하여 안전한 연료유 수급이 되도록 해야 할  것이

며 연료유 분쟁 절차를 숙지하여 분쟁해결을 위해 노력해야 할 것이다

싱가포르 연료유 분쟁해결절차

싱가포르에는 싱가포르국제중재원

이하 라 한다 과 해사전문중재원인 

이하 라 한다 이 있다 는 년 해

사전문중재원으로 설립되었다 는 최근 아시아 지역경제의 발전에 따

라 물동량이 증가한 점 그리고 아시아 국적의 해상기업들이 성장하여 세계

의 전체 선복량 중 약 에 달하는 선박들이 아시아선주들에 의해 소유되

고 있다는 점에 착안하여 영국 중재의 그 틈새시장을 공략하려는 전략을 하

에 설립된 것으로 이해된다 실제로 는 자신들의 장점으로 아시안 

국가들과 같은 시간대에 속한다는 점 해상분야에 전문성을 보유하고 있다

는 점 준거법이 지정 가능하다는 점 등을 들고 있다

실제로 는 아시아 국적 선주들이 지리적인 불리함에 불구하고 영국중

재를 이용해야하는 불편함을 착안한 것으로 보인다 실제로 시차가 많이 나

는 지역에서 소송을 진행하는 것은 실무적으로 상당한 불편함이 있음에도 

불구하고 그간 다른 대안이 없어 영국중재를 이용해 온 것이다 그런데

는 이점을 착안하여 영국중재와 동일한 서비스를 제공할 수 있다는 점

을 장점으로 내세운다 즉 영국법과 영국법에 정통한 중재인들을 통해서 영

어로 에서 중재를 진행하는 것이다 다만 아직은 중재인의 규모 싱가

폴에 소재한 해상 전문 변호인들의 수 등이 영국 에 비해 협소하다는 

단점이 있다

는 매년 싱가포르에서 발생되는 연료유 분쟁의 방지 및 해결을 위하

여 연료유 분쟁 해결 절차를 제공하고 하고 있다 에서 제공하는 

내용에는 클레임의 제기에 관한 절차 및 진행과정 중재인 선정 중재절차 중

85) 정시진 해상운송법제과 해상중재제도의 비교법적 검토 법제처 년 제 회 아시아법제포럼  , “ ”, 2012 2

개최 기념 논문공모전 쪽 출처(2013), 17 . ( : http://world.moleg.go.kr/news/data/932 검색일자, : 

년 월 일2015 7 27 ).



- 49 -

재판정 및 보상 등에  중재에 관한 전반적인 사항이 포함되어져 있다

싱가포르는 국제적 항구 및 세계 최대의 연료유 급유 항구로서의 입지를 굳

건히 하며 연료유 품질 및 수량에 대한 부정적 이미지를 없애기 위하여 

에서는 연료유 분쟁해결절차를 각 당사자들에게 제공해 주고 있는 것이

다 이는  를 중재 준거법으로 채택한 각 당사자들에게 효과적인 연료유 

분쟁해결에 도움을 주고자 하며 가 연료유 분쟁해결에 대한 국제 해사 

중재원으로서의 중요한 역할 뿐만 아니라 전문성을 갖춘 세계적인 중재기관으

로서의 성장을 위해 노력하고 있음을 알 수가 있다

로테르담

로테르담은 유럽에서 가장 큰 연료유 공급 항으로서 유럽을 기항하는 선박

들에게 다른 지역의 연료유 보다 가격이 낮으며 품질이 뛰어난 연료유를 제

공하고 있다 로테르담의 항구는 수심이 깊고 북해에 위치해 있으며 선박의 

입출항이 자유로운 지리적 장점 때문에 선박뿐만 아니라 특수선들의 연

료유 공급 항으로서 최근 들어 중요한 역할을 하고 있다

로테르담 해양항만청에서는 로테르담 를 제정하여 특수선

들의 연료유 및 기타 선박들의 안전한 연료유 공급을 위한 절차들을 제공하고 

있다 에서 제공하고 있는 연료유에 관한 규정들은 연료유 

수급을 위한 절차 및 문서화 연료유 샘플의 채취 보관 선박들의 연료유 

준비과정 진행절차 보고사항 등이 포함되어져 있다

하지만 연료유 수급 시 발생되는 분쟁에 대한 절차 및 규정은 따로 없으나

로테르담 해양항만청은 연료유 공급업자의 연료유 급유사업을 위한 신규 면허

발급 및 갱신 정보공개 의 정보공개 등의 관한 내용을 제공

해 주고 있다

86) 싱가포르 해사중재원  Supplementary Procedure. (출처: http://www.scma 검색일자.or.sg, : 2015

년 월 일7 27 ). 

87) Maurits Jager, Sulphur emission regulation: Changing The Market for Bunker Fuel, SPM 

9510 Master Graduation Thesis, Systems Engineering, Policy Analysis and Management 

Delft University of Technology, (2012), p.175.

88) 로테르담 해양항만청 홈페이지 . (https://www.portofrotterdam.com/ 검색일자 년 월 일, : 2015 7 30 ).
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지브롤터 영국령

개요

지브롤터는 대서양과 지중해를 경계 짓는 해협에 위치한 곳으로 북쪽은 유

럽에 속하는 이베리아 반도 남쪽은 아프리카가 자리 잡고 있는 곳이다 이러

한 지리적 요건으로 지브롤터에서는 유럽항로의 선박 및 아프리카 항로를 지

나는 선박들의 연료유 공급 횟수가 매년 증가되고 있다

년에 단지 만톤에 불과 했던 연료유 공급량은 년에는 백만톤으로 

늘어났으며 같은 해 의 연료유 공급선이 지브롤터 해양항만청에 등록되

어 있다

특히 다른 항구와 비교하여 지브롤터에서 가지는 연료유 공급의 장점으로는 

유럽연합에 대한 세제감면 혜택 연료유 가격 경쟁력 유럽 및 아프리카 주요 

항로와 근접한 지리적 장점 지브롤터 해양항만청의 지속적인 연료유 품질 관

리 및 관리 감독 등이 있다

또한 지브롤터 해양항만청은 세계적인 연료유 수급 항으로서 도약하기 위하

여 연료유 수급 절차 및 안전관리 품질보증 등에 관한 연료유에 관한 전반적

인 내용의 를 년 채택하여 시행하고 있다

주요내용

는 총 장으로 구성되어 있다 각 장의 주요내용

을 살펴보면 제 장은 연료유 수급 전 준비사항에 대한 절차로서 안전 점검 및 

수급 전 확인사항들에 대한 내용이며 제 장은 문서에 관한 규정으로 연료유 

품질 보증서 및 연료유 수급 전후에 작성되어야 할 문서에 관한 내용이다﹘

제 장은 연료유 샘플링에 대한 내용으로서 연료유 샘플 채취 및 보관 방법

전문분석기관으로의 의뢰 선박 자체의 분석방법 등에 관한 내용이며 제 장은 

연료유 수급 절차에 관한 내용으로 수급 중 점검 사항 및 안전점검에 관한 사

항이 포함되어져 있다

제 장은 연료유 수급 후의 점검 사항으로 최종 수급 량의 계산방법 및 절차

의 확인 및 보관 등에 관한 내용이며 제 장은 연료유 공급자 및 공급 선

박에서 지켜야 할 안전 및 연료유 수급 절차에 대한 내용이다

89) 지브롤터 해양항만청 홈페이 지(http://79.170.40.173/gibraltarportold.com/bunkering 검색일자, : 

년 월 일2015 8 2 ).
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제 장은 추가조항으로 연료유 품질기준 및 항만국에서 제공하고 있는 항만

정보 및 연료유 공급업자의 정보가 포함되어져 있으며 제 장은 분쟁해결조항

으로 수급량 및 품질에 관한 분쟁 발생 시 해결절차에 대한 내용을 제공하고 

있다

항만국의 규제사항 및 분쟁해결절차

영국 국내법 은 의회가 제정한 법률 및 법률의 위임을 받아 행정기관이 

제정한 명령으로 구성되며 와 는 명령을 보완

하는 경우가 많다 와 는 명령을 기술적으로 

상세화 하는 것으로서 명령이 이들에게 법규로서의 효력을 부여하고 잇는 경

우에는 법적구속력을 갖는다 는 연료유 수급의 안

전 및 분쟁해결을 위하여 어떻게 법규를 준수 할 것인지를 나타내는 구체적인 

지침이다

특히 에서는 연료유 분쟁해결에 관한 조항이 포

함되어 있는데 그 내용으로는 수량에 관한 분쟁 발생 시 수급책임자는 즉각적

인 를 작성하여 일 이내에 클레임을 제기해야 하며 작성된 

및 사본을 지브롤터 해양항만청의 연료유  관리 감독

관에게 일 이내에 제출해야한다

또한 품질에 관한 분쟁이 발생하게 될 경우 당사자는 일 이내에 클레임을 

제기해야 하며 및 사본과 연료유 샘플 분석결과보고서

를 지브롤터항만국의 연료유 관리 감독관에게 제출 또는 지브롤터 해양항만청 

공식 전자우편으로 발송해야 한다 지브롤터 해양항만청은 관련 분쟁이 접

수되면 사실관계를 확인하여 연료유 공급자의 불법행위가 식별하게 될 경우 

연료유 공급업자의 급유사업에 관한 면허정지 및 취소 등과 같은 행정조치를 

취할 수 있다

소결

연료유 분쟁에 있어서의 각 국가의 대응현황을 살펴보게 되면 싱가포르 해

양항만청의 적극적인 노력이 돋보인다 특히 연료유와 관련한 및 

90) Port of Gibraltar, ‘Bunkering Code of Practice’(2012)

91) 지브롤터는 이베리아 반도 남부에 있는 영국의 해외영토로서 모든 법률과 관습은 영국의 국내법에  

따른다.

92) 김봉철 영국의 선박안전 관리법제 최신외국 법제정보 한국법제연구원 쪽 , “ ”, (2014), 47 .「 」

93) Gibraltar Port Authority, B「 unkering Code of Practice , Section 8. Disputes  26. Quantity 」

Disputes, 27. Quality Disputes. 
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를 제정하여 연료유 수급에 관한 전반적인 사항에 대해 항만국에서 관리

감독하며 연료유 수급 분쟁을 방지하기 위하여 분쟁해결절차 및 연료유 공급

업자에 대한 행정조치를 강화함으로써 싱가포르가 세계 중심의 연료유 공급 

항으로서 자리매김하도록 큰 기여를 하고 있다

또한 유럽지역의 대표적 연료유 수급 항으로는 지브롤터와 로테르담이 있다

특히 지브롤터는 유럽 주요 항로와 가까운 지리적 장점에 따라 많은 선박들

이 연료유 공급 항으로서 이용하고 있으며 매년 그 수는 증가 되는 추세로 

지브롤터 해양항만청에서는 안전한 연료유 수급 및 분쟁방지 해결을 위하여 

적극적인 관리 감독을 하고 있다

지브롤터 해양항만청은 법규로서의 효력을 부여하고 있는 

를 제정하여 시행하고 있다 하지만 로테르담의 경우에는 지브롤터

와 싱가포르 해양항만청에서 제공하고 있는 연료유 수급에 관한 별도의 지침

을 제정하고 있지는 않으나 로테르담 해양항만청에서는 연료유 공급업자의 연

료유 품질검사 및 정보공개 각 선박들의 안전한 연료유 공급을 위해 항만국 

규제를 통하여 연료유와 관련된 문제를 예방하기 위하여 항만국의 안전검사 

및 자체심사를 통해 노력하고 있다

제 절 당사자 간의 분쟁해결

연료유표준계약서에서의 분쟁해결 약관은 통상적으로 양 당사자사이의 계약

내용에 대한 분쟁이 발생하였을 때 어느 나라에서 어느 나라의 법을 가지고 

해결할 것인가 하는 국제사법적 해결에 관한 내용을 담고 있는 약관이다 즉

전자는 재판관할권에 대한 문제이고 후자는 준거법에 대한 문제이다 이것에 

더하여 법적 소송에 의한 분쟁해결 이전에 조정과 중재를 통하여 해결을 하고

자 하는 경우에 대한 내용까지 포괄적으로 규정하고 있다 특히 연료유 수급

과 관련된 분쟁은 일방 당사자의 소송보다는 분쟁조정약관에 따른 중재 합의 

및 조정에 의해 해결되는 경우가 많다

중재

중재의 의의 

중재란 당사자 간의 합의에 의하여 사법상의 법률관계에 관한 현존 또는 장

래에 발생할 분쟁의 전부 또는 일부를 법원의 판결에 의하지 아니하고 사인인 
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제 자를 중재인으로 선정하여 구속력 있는 판정을 구하는 동시에 분쟁 당사

자가 그 판정에 복종함으로써 최종적인 해결을 얻는 단심제의 분쟁해결제도라

고 정의할 수 있다

이러한 중재에 관하여 연료유 공급 표준계약서에서는 준거법과 중

재를 영국법과 런던 그리고 미국법과 뉴욕으로 구분하고 있다 또한 계약당사

자가 합의하여 지정할 수도 있다 위의 가지 방법은 계약당사자가 합의하여 

선택할 수 있다 그러나 선택하지 아니한 경우에는 영국을 준거법으로 하고 

있다

영국법을 준거법으로 하는 경우의 중재

런던에서의 해사중재

영국법을 준거법으로 선택한 경우는 연료유 공급 표준계약서의 분쟁에 관한 

해석을 영국법을 근간으로 하여 행하는 것을 의미한다 또한 연료유의 품질 

및 수량에 관한 분쟁이 발생 할 경우 년과 년 중재법 또는 그 당시에 

시행중인 영국의 개정법 또는 그 개정법에 따라서 런던에서 중재를 행하게 된

다

런던 해사중재인협회에 의한 해사중재

런던에서의 해사중재는 보통 런던해사중재인협회

의 중재규칙인 중재규칙에 의해 진행된다 그리

고 클레임금액이 당사자가 합의한 일정한 금액을 초과하지 않는 소액분쟁의 

경우에는 소액클레임절차에 따라 중재가 진행 된다 소액클레임절차는 소액클

레임의 해결을 간단하고 신속하며 또한 저렴하게 처리하기 위해 도입된 것이

다

의 중재절차로는 분쟁당사자는 관련 분쟁에 대하여 합의 할 수 있으

94) 중재재도는 분쟁당사자가 스스로 재판청구권을 포기하고 중재에 의하여 그들의 분쟁을 해결하겠다 

는 합의가 있어야 중재절차의 진행이 가능하며 중재인이 내린 중재판정에 당사자가 복종함으로써 , 

분쟁을 최종적으로 해결하는 당사자자치에 의한 분쟁해결제도이다 박상조 주기종 윤종진 국제상. · · ,「

사중재법론 서울 한올출판사 쪽( : , 1997), 41 .」

95) “BIMCO Standard Bunker Contract ”General Terms and Conditions Clause 15 Dispute 

Resolution.

96) 연료유 공급 표준계약서 제 조에서는 소액클레임절차에 따라 분쟁을 해결한다고 규정하 BIMCO 15

고 있다 를 넘지 않는 분쟁에 대해 소액클레임절차를 적용한다 소액클레임절차의 주. 50,000US . ＄

요 특징으로 단독중재인에 의한 중재판정 중재인 보수의 확정 보수의 선불조건 절차의 신, ( ), ① ② ③

속을 보장하기 위해 엄격한 일정관리에 따른 서류 및 증거조사 실시 특별한 사정이 없는 한 구, ④

두변론의 불채택 불필요한 증거자료 개시의 제한 구상가능 중재비용이 한정 파운드, , (2,000 ), ⑤ ⑥ ⑦

불복신청의 금지 등을 들 수 있다 출처 이정원 해사중재 활성화를 위한 전제조건에 관한 논의. : , “ ”, 

한국중재학회지 제 권 제 호 한국중재학회 쪽22 3 , (2012), 146 .「 」
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며 별도의 합의가 없는 경우 중재판정부가 모든 중재절차 및 증거에 관한 사

항을 결정한다 영국법은 중재의 진행에 관한 폭넓은 재량권을 중재판정부에 

부여하고 있다 이러한 재량권을 부여하는 기복적인 목적은 분쟁을 가장 신속

하고 가장 경제적인 방법으로 해결하도록 보증하는 것이다

분쟁 당사자들은 중재의 초기 단계에 중재를 심문 없이 서류만으로 할 것인

가 또는 구두심문을 할 것인가의 여부를 합의하기 위하여 노력해야하며 합의

가 되지 않으면 신청인은 구체적인 안을 제시하여 중재판정부에 그에 대한 지

시를 해 줄 것을 요청하여야 한다 이러한 신청서류의 사본은 상대방에게 보

내야 하며 상대방은 반대 이유를 명시하여 영업일 이내에 중재판정부에 회신

하여야 하고 또한 그 사본을 신청인에게 보내야 한다 중재판정부의 결정 

또는 당사자의 합의에 의거 중재를 구두심문 없이 서류만으로 하기로 한 경우

당사자들은 준수해야 할 중재절차를 합의하고 그 내용을 중재판정부에 통보해

야 한다

한편 구두심문이 포함된 경우 심문 준비를 위한 시간표는 가능한 한 당사자 

사이에 합의되어야 하고 신청인은 그 합의내용을 중재판정부에 통지하여야 

한다 이러한 중재판정은 통상 절차 종류 후 주 이내에 이루어 져야 한다

미국법을 준거법으로 하는 경우의 중재

뉴욕에서의 해사중재

연료유에 관한 분쟁 당사자가 연료유 공급 표준계약서 제 조 항을 선택한 

경우에는 미국법 즉 미국연방중재법 과 

미국의 해사법에 준거하여 뉴욕에서 중재에 회부된다 그러나 미국연방중재

법은 중재절차에 관하여 몇가지 기본적이고 중요한 사항에 대해서만 규정을 

두고 있으며 세부적인 내용은 당사자 합의에 맡기고 있다 그러므로 중재인 

선임뿐만 중재절차를 규율할 특정 중재규칙을 적시할 필요가 있다 따라서 

97) 제 조 The London Maritime Arbitrators’ Association Terms 12 .

98) 제 조 The London Maritime Arbitrators’ Association Terms 21 .

99) 는 미국 중재법 으로 년에 최초 United States Code, Title 9 (United States Arbitration Act) 1925

로 제정되었고 그 후 수차에 걸쳐 개정되었는데 현행법은 년 월 일에 최종 개정된 것이, 1990 2 1

다.

100) 미연방중재법 제 조는 해상거래 또는 계약에 발생하는 분쟁을 중재에 의하여 해결하고자 하는  2 “

서면합의는 유효하고 취소불가능하며 집행이 가능한 것이어야 한다 라고 규정하고 있으며 여기, .” , 

서 해상거래는 용선계약 해상운송인의 선하증권 부두하역계약 선용품 공급계약 또는 선박의 수, , , 

리 등과 관련되는 계약 및 선박충돌 또는 연방법원의 해사관할권의 대상이 되는 외국과의 상사적 , 

거래를 포함한다.

101) 통상 미국중재협회 해사중재인협회 (American Arbitration Association: AAA), (The Society of 

또는 국제연합국제법위원회Maritime Arbitrators, Ins: SMA) (The United Commission on 

등과 같은 상설중재기관이 제정한 중재규칙을 사용하고 International Trade Law: UNCITRAL) 
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연료유 공급 표준계약서의 중재절차를 규율할 규칙으로 해사중재인협회에서 

제정한 해사중재규칙을 지정하고 있다

미국 해사중재인협회에 의한 해사중재

미국 해사중재인협회는 해사중재규칙을 제정하여 중재절차를 진행하도록 표

준중재조항을 제공하고 있다 이러한 중재규칙에는 해사중재규칙

과 간이중재절차 가 있으

며 이를 통해 일정한 해사분쟁에 대해 신속하고 저렴한 중재가 되도록 하고 

있다

우선 해사중재규칙에 따라 중재를 하기로 합의한 당사자는 상대방에게 중재

를 요구하는 서면 통지를 함으로써 중재를 개시 한다 중재요청 시에는 분쟁

의 성질 손해액 그리고 요구하는 구제방법 등을 명시해야한다 또한 중재인

의 권한과 의무는 해사중재규칙과 미국중재법에 따라 해석하고 적용하며 해

사중재규칙에 명시의 규정이 없는 사항에 대하여는 중재인들이 해사중재규칙

의 정신에 따라 행동하고 중재판정이 법적으로 강행 될 수 있도록 노력해야

한다 분쟁당사자 들이 준비서면의 교환을 완료하게 되면 중재인들은 만장일

치 또는 다수결의 결정에 따라 판정하게 된다 해사중재규칙은 마지막 준비서

면의 교환 또는 절차 종료 후 일 이내에 중재판정을 할 것을 요구하고 있

다 만장일치로 결정이 나지 않는 경우 반대 의견을 가진 자는 별도의 반대의

견을 작성하여 중재판정에 첨부한다

일단 중재판정부가 결정을 하고 판정을 내리면 그것은 최종적이며 종국판정

을 내리면 중재판정부는 권한이 소멸하고 따라서 재변론을 청취할 수 없다

다만 중재판정의 문면상 명백한 오기 또는 계산상의 착오는 정정이 가능하다

미국 중재인협회의 해사중재인은 해사분야의 다양한 경력의 소지인으로 구

성하고 법조계 및 해당 분야에서 년 이상 경력을 갖춘 자로 전문성을 강조

하여 신속하며 정확한 판정이 되도록 노력하고 있다

간이중재절차는 클레임금액이 당사자가 합의한 일정한 금액을 초과하지 않

는 소액 분쟁의 경우에 해당하며 단독중재인에 의한 중재절차의 진행 절차의 

신속성을 보장하기 위한 엄격한 중재일정의 확립 서면에 의한 중재 필요한 

경우 외에는 증거개시절차의 불인정 중재인 비용의 사전확정 이하

등의 특징을 가지고 있다

있다.

102) 오학균 김진권 류동근 김명재 용선론 서울 두남출판사 쪽 · · · , ( : , 2013), 132~133 .「 」

103) 이창희 김진권 년 해양플랜트 지원선박용 정기용선계약서에 관한 소고 분쟁해결약관을 중 · , “2005 - 
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조정

조정은 분쟁 당사자 사이에 제 자가 중재하여 화해에 이르도록 함으로써 분

쟁의 해결을 도모하는 제도로 알선 중재와 마찬가지로 재판에 의하지 않고 당

사자 간의 분쟁해결을 도모하는 제도 이다

연료유 공급 표준계약서에서는 조정에 대한 약관을 두고 있다 이는 

조정이 가지는 법적효력에 따라 법적인 구속력이 없고 중재보다는 비용과 시

간적인 측면을 절약시킬 수 있으므로 연료유 분쟁에 있어서의 당사자의 이익

을 도모하기 위함이다

연료유 공급 표준계약서에서 제공하고 있는 조정에 대한 내용을 살

펴보면 첫째 준거법과 중재의 선택에 있어 영국법 미국법 또는 당사자 자치

에 의한 합의된 곳을 선택한다고 하더라도 분쟁 당사자들은 언제라도 조정에 

합의 할 수 있도록 하고 있다 이는 소송뿐만 아니라 중재보다도 조정을 통한 

합의의 도출을 최우선적으로 유도하기 위한 내용이라 볼 수 있다

둘째 중재가 개시된 분쟁에 대해 적용되는 사항을 다음과 같이 규정하고 있

다 일방 당사자는 언제라도 분쟁의 전부 또는 일부에 대해 타방 당사자에게 

조정을 요청하는 서면 조정통지를 발송 할 수 있으며 타방 당사자는 서명 조

정통지를 수령한 날로부터 일 이내에 곧바로 조정합의 여부를 알려 주어야 

한다 이러한 경우 양  당사자는 합의한 이후 일 이내에 곧바로 조정자를 지

정하여야 한다 조정자 합의가 되지 아니하면 중재판정부가 즉시 지정하며 조

정은 양 당사자 사이의 합의에 따른 장소 절차 및 조건에 따라 진행된다

또한 일방 당사자가 조정에 합의하지 아니하는 경우에는 그러한 사실에 대

해 중재판정부는 양 당사자 사이의 중재비용 할당에 있어 고려의 대상이 된다

그리고 일방 당사자는 중재판정부에 당사자들이 조정에 합의하였음을 통보할 

수 있으며 중재절차는 조정을 실행하는 동안에도 계속 진행되어야 하지만 중

재판정부는 조정일정을 중재절차에 따른 일정 확정에 고려할 수 있다

그리고 조정은 자신의 이익을 위해 필요하다고 생각되는 구제 및 조치를 취

하고자 하는 양 당사자의 권리에 영향을 미치지 않는다 또한 합의되었거나 

심으로 한국항해항만학회지 제 권 제 호 한국항해항만학회 쪽-”, 38 1 , (2014), 86 .「 」

104) 분쟁 당사자 사이에 제 자가 개입하여 화해를 이끌어낸다는 점에서 일상적인 의미로는 중재와 큰  3

차이가 없으나 법률적으로는 명확하게 구별된다 즉 중재의 경우에는 제 자의 판단이 법적인 구. , 3

속력을 가지며 당사자는  이에 따라야 한다 이에 비하여 조정의 경우에는 제 자의 조정안에 대, . , 3

하여 분쟁의 당사자가 승낙하면 화해가 이루어지지만 그 조정안이 법적인 구속력은 없어 당사자, 

가 이를 수용하지 않을 수돌 있다 조정에 붙일 것인지의 여부는 원칙적으로 당사자의 임의에 달. 

려 있지만 예외적으로 강제조정이 인정되기도 한다 출처, . : Anglo-American Commercial Law 

쪽Dictionary, 464 .
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조정규칙에 명시된 경우에도 불구하고 각 당사자는 조정에 필요한 경비를 부

담하며 양 당사자는 조정자의 비용과 경비에 대해 균일하게 부담한다

이러한 조정절차는 어느 일방의 권리를 침해하지 아니하고 중재를 규율하는 

법과 절차에 따라 양 당사자가 비공개로 할 수 있는 범위를 제외하고 중재판

정부에 모든 정보와 자료를 공개하도록 규정하고 있다

105) 이창희 김진권 전게논문 쪽  및  · , , 86 “BIMCO Standard Bunker Contract” General Terms and 

Conditions Clause 15 Dispute Resolution (d).
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제 장  선박 연료유 공급관련 분쟁해결 한계 및 우리나라

의 대응방안

제 절 분쟁해결의 한계

선박책임자를 통한 클레임 제기의 어려움

연료유 공급계약서의 클레임 약관에는 수량 및 품질에 관한 클레임을 제기

할 수 있는 기간이 정해져 있다 수량에 대한 클레임을 연료유를 공급받은 날

로부터 일 이내 품질에 관한 클레임을 제기 할 수 있는 기한은 일 이내이

다 이는 연료유 공급계약서에 명시된 약관으로 연료유를 수급 받은 선박소유

자는 연료유의 수량 및 품질 에 관한 문제를 정해진 기간 내에 클레임을 제기 

하지 않으면 그 권리는 포기한 것으로 간주되어 진다

이러한 클레임 제기기한은 수량에 관한 분쟁에 있어서는 크게 문제 되지 않

는다 왜냐하면 수량에 관한 분쟁은 연료유를 공급받는 과정 중 혹은 완료 후

에 즉각적으로 나타날 수 있는 부분으로 공급자와의 조정 합의가 제대로 이

루어지지 않을 시 선박책임자는 관련 증거물을 수집하여 를 

작성하여 선박소유자에게 지체없이 통보하면 될 것이다 하지만 연료유 품질

에 관한 클레임에서는 일이라는 기한이 충분할 수도 부족할 수도 있다 이

는 전적으로 클레임을 제기하는 쪽의 적극적인 대응에 따라 달라지기 때문이

다

즉 연료유 샘플을 전문분석기관에 의뢰하지 않고 수급 받은 연료유를 곧바

로 사용하여 중대한 기기손상이 발생되었을 경우 부적합한 연료유 사용에 따

른 기기손상의 인과관계를 입증하는 것이 어려울 뿐만 아니라 이미 사용하고 

있는 연료유의 샘플을 다시 채취하여 전문분석기관에 의뢰하여 결과보고서를 

받는데 까지 걸리는 시간이 상당이 경과하게 되므로 자칫 클레임 제기기한을 

넘길 수 도 있다 또한 선박책임자는 연료유 공급계약서 상의 클레임 제기기

한에 대한 내용을 제대로 숙지하지 못할 경우 연료유 수급 분쟁에 따른 클레

임을 제기 하기 어렵다
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연료유 공급자의 불법행위에 대한 입증의 어려움

연료유 수급량 분쟁 발생 시 이를 근본적으로 해결 하는 것이 쉽지가 않다

이러한 분쟁 해결을 어렵게 만드는 원인으로는 공급자의 수급량 조작에 따라 

발생하는 손해를 직접적으로 입증 하는 것이 어려울 뿐만 아니라 관련 손해에 

대한 배상을 받기 위해서는 무엇보다 선박에서의 적극적인 대응방안 및 신속

한 조치가 필요한 사항이지만 선박책임자의 소극적 대응 및 절차 미숙으로 인

하여 관련 분쟁의 인과관계를 입증하는 것이 상당히 어렵다

이러한 입증의 책임은 클레임의 제기하는 수급 측에 있으며 전적으로 선박

책임자 및 연료유 수급을 담당하는 책임자에게 일임된다 특히 연료유 수급 

절차를 보게 되면 먼저 공급 측 책임자와 수급 측 책임자 간의 을 통한 

수급량 확인을 한 후 최종 안전 점검 및 수급 준비가 완료되면 본격적인 연

료유 공급이 이루어지게 된다 연료유를 수급 하는 중에는 계속적으로 연료유

가 공급되기 때문에 즉각적인 연료유 수급량 및 연료유의 상태에 대한 육안 

식별이 어렵다 이러한 이유에서 흔히 말하는 카푸치노 효과로 공급자는 연료

유 공급호스에 공기를 주입하는 불법행위를 통하여 연료유 부피를 팽창시켜 

을 통해 확인된 최종 수급량 보다 훨씬 적은 연료유를 공급하여 이익을 

얻고자 한다 수급량 분쟁을 제기 하기 위하여 먼저 수급량 발생에 대한 인식

과 이에 대한 선박책임자 및 수급담당자의 적절한 조치 및 대응이 필요하다

하지만 많은 선박에서 이러한 분쟁을 제기 하기 위한 관련 절차에 대해 무지 

할 뿐만 아니라 선박책임자의 적절한 대응도 하지 못하고 있으므로 수급량 분

쟁 발생 시 이를 입증하는 것을 더욱더 어렵게 만든다

또한 선박은 입 출항뿐만 아니라 연료유를 수급 받는 시간에 대해서도 제약

을 받게 되므로 연료유 공급이 끝나는 시간에 지체없이 출항 하지 않을 시 

화주 및 용선주는 그에 대한 책임을 선박소유자에게 제기 할 수 도 있다 그

렇게 때문에 명백한 연료유 수급량 차이 발생에도 어떠한 조치도 없이 묵인

하는 경우가 종종 발생된다 특히 카푸치노 효과는 일정 시간이 지나야 공기

가 사라짐으로 인해 제대로 된 연료유 수급량을 측정할 수 있으므로 시간제

약을 가지고 있는 선박의 경우 연료유 수급이 완료된 후 일정 시간을 기다려 

측정해야 한다

하지만 선박책임자는 연료유 수급이 완료된 후에 발생되는 지체되는 출항시

간에 대한 부담감으로 인하여 공급자와의 조정 및 협의가 되지 않더라도 가급

적 빠른 시일에 임의적으로 연료유 최종 수급 확인서를 발급해 주게 된다

또한 부적합한 연료유를 공급받은 경우에도 이를 통해 발생되는 손해를 입
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증하는 것이 쉽지 않다 특히 부적합한 연료유사용에 대한 손해는 선박이 출

항 후  연료유를 사용하는 경우에만 나타나게 되므로 연료유 사용에 따른 기

기손상 및 선박운항 손실에 대하여 운항 중인 선박에서 이를 입증하는 것이 

상당히 어렵다

부적합한 연료유를 수급 받는 경우는 공급자가 연료유에 화학첨가물을 섞는 

경우 및 물을 섞어 부피를 팽창하여 주입하는 경우 등이 있을 수 있다 이러

한 경우는 육안으로 구별하기가 쉽지 않고 기기손상 및 피해가 연료유 수급 

후 일정시간이 지난 후에 점진적으로 나타나게 된다 그러므로 초기 대응이 

어렵고 연료유 수급으로 발생된 기기손상이라는 인과관계를 입증하는 것은 

수급선박에서 이루어지기 보다는 전문기관을 통해 이루어지게 된다 또한 전

문기관을 통해 연료유 분석을 의뢰하였다고 하더라도 분석에 따르는 일정한 

시간이 필요하며 그 시간에 따르는 기기손상 및 피해는 계속적으로 가중될 수 

있을 것이다

선박의 연료유 분쟁에 관한 대응 매뉴얼 부재

오랫동안 연료유 수급 시 발생되는 분쟁들이 선박소유자와 공급자 사이에서 

반복적으로 발생되어 왔다 앞에서 언급했던 바와 같이 이러한 분쟁을 해결하

기 위해서는 선박소유자는 위험분담 조항의 선택에 상당한 주의를 기울여야 

할 뿐만 아니라 연료유 공급계약의 체결 및 작업 단계에서 철저하게 위험관리

를 시행하는 것이 필요하다 현재 각 에서는 연료유 분쟁과 관련하여 

회원사들에게 정보공유 및 분쟁해결절차 등의 회람문서를 제공하고 있다

특히 연료유 수급 시 발생되는 분쟁에 있어서 선원들의 효율적인 대처가 무

엇보다 중요하다는 것을 강조하고 있다 를 고용하지 않은 선박소유

자의 경우에는 선박직원에게 의존하는 경우가 많다 또한 선박직원의 절차미

숙 및 연료유 수급에 대한 이해도 부족으로 연료유 수급 분쟁해결을 더욱 어

렵게 만들기도 한다

이러한 요인으로는 선원들의 연료유 수급계산에 대한 경험 및 이해도 부족

연료유탱크 개조 및 자매선들 중 한 선박으로부터 복제한 부정확한 

공급선박의 불법행위의 관리 감독 소홀 연료유 수급에 대한 전체적 이

해도 부족 및 절차 미숙지 등이 있을 수 있다

106) Richard Bracken, Chris Fisher, Mike Salthouse, op.cit., p.66. 

107) 연료유 분쟁에 관한 에 대한 권고사항 Korea P&I Culb Circular Number 15/04-01 “ Member ”.
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제 절 우리나라의 대응방안

대응현황

우리나라의 부산항은 세계 대 환적중심항만으로 그 경쟁력이 높아지고 있

으며 동북아 해역에서 연료유 공급 항으로서의 중심적 역할을 하기 위해 노력

하고 있다

하지만 이와 반대로 우리나라는 연료유 수급 및 관리에 관한 지침이 별도로 

존재하지 않고 각기 다른 법률에 따라 규제되고 있다

항만운송사업법

우리나라에서 선박 급유업을 하고자 하는 사업자는 항만운송사업법 제

조의 제 항 및 본법 시행령 제 조의 규정에 의하여 지방해양항만청장에게 

등록하여야 한다 그러나 이들 사업의 등록은 극히 예외적으로 항만운송질서

에 지장이 없도록 미리 정하여 공고한 사업자수 범위 내에서 가능하다

또한 선박 급유업의 사업정지 및 등록 취소는 항만운송사업법 제 조의

규정에 의하여 개월 이내의 기간을 정하여 등록을 취소하거나 그 사업의 전

부 또는 일부의 정지를 명할 수 있다

선박 급유업의 등록신청에 대한 행정관청의 등록행위는 준법률행위적 행정

행위인 확인행위 의 일종으로 분류 할 수 있다 그러므로 한번 확인이 행하

여지면 새로운 사유의 발생을 이유로 취소하거나 변경 할 수 없는 확정력

이 발생된다

108) 항만운송사업법 제 조의 지방해양항만청장은 항만운송관련사업자가 다음 각 호의 어느  26 5 「 」 ① 

하나에 해당하면 그 등록을 취소하거나 개월 이내의 기간을 정하여 그 사업의 전부 또는 일부의 6

정지를 명할 수 있다 다만 제 호 또는 제 호에 해당하는 경우에는 그 등록을 취소하여야 한다. , 3 5 .

제 조제 항제 호에 해당하게 된 경우         1. 26 1 3

제 조의 제 항에 따른 등록 또는 신고의 기준에 미달하게 된 경우         2. 26 3 2

부정한 방법으로 사업의 등록 또는 신고를 한 경우         3. 

사업 수행 실적이 년 이상 없는 경우         4. 1

사업정지명령을 위반하여 그 정지기간에 사업을 계속한 경우         5. 

제 항에 따른 처분의 기준 절차와 그 밖에 필요한 사항은 대통령령으로 정한다     1 .② ㆍ

109) 확인이란 특정한 사실 또는 법률관계의 존부 또는 적부에 관해 의문이나 다툼이 있는 경우에 행 

정청이 이를 공적으로 확정하는 행위를 말한다 또한 확인행위에는 일반적으로 불가변력이 발생하. 

며 개개 확인에 따라 법이 정한 바의 효과를 발생시킨다 출처 김남진김연태 행정법 제, . : , 17「 Ⅰ ﹘

판 서울 법문사 쪽( : , 2013), 252 .」 

110) 행정행위가 불가쟁력과 불가변력을 가짐을 행정행위의 특수성의 하나로서 확정성이라고 한다 출 . 

처 김남진김연태 전게서 서울 법문사 쪽: , , ( : , 2013), 206 .﹘
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석유 및 석유 대체 사업법

석유 제품의 품질유지 검사 및 검사기관 등에 관한 규정은 석유 및 석유 

대체연료사업법 제 조 또는 제 조 에 따라서 규정하고 있다 해양환경관리

법 제 조 및 제 조의 규정에 따르는 연료유 품질기준을 제외하고는 석유 

및 석유 대체연료 사업법 에서 규정하는 석유제품의 품질 기준을  따라야 한

다

또한 동법 시행규칙 제 조 규정에 의하여 석유제품의 품질검사 및 검사방

법에 대해 정하고 있으며 동법 시행규칙 제 조에 따라 석유제품의 품질검사

기관의 지정기준 및 지정절차에 대해 규정하고 있다

이는 의 연료유의 품질기준 및 석유제품의 품질기준을 국내법화하여 정

하고 있는 사항으로 선박 연료유 및 기타 석유제품을 포괄하여 규정하고 있다

하지만 선박 연료유의 품질기준 및 검사 품질에 관한 분쟁해결 등 별도의 

규정이나 지침이 없으므로 연료유를 공급하고자 하는 공급업자 및 선박소유자

는 자체적으로 주의하여 연료유 공급이 이루어 져야 할 것이다

111) 윤순배 항만운송사업법의 개정에 관한 입법론적 연구 해양한국 년 제 호 한국해사문제연 ,“ ”, 1996 3 , 

구소 쪽, 1996, 119 .

112) 석유 및 석유 대체연료 사업법 「 」 제 조 품질검사 석유정제업자 석유수출입업자 또는 제 25 ( ) · 10① 

조제 항 단서에 따라 등록한 석유판매업자는 산업통상자원부령으로 정하는 석유제품을 판매하1

거나 인도하려는 경우에는 제 조의 에 따라 설립된 한국석유관리원 이하 한국석유관리원 이25 2 ( " "

라 한다 또는 산업통상자원부장관이 지정하는 기관 이하 품질검사기관 이라 한다 의 검사를 ) ( " " )

받아야 한다 다만 검사시설과 검사인력을 갖춘 석유정제업자 또는 석유수출입업자로서 산업통. , 

상자원부장관의 승인을 받은 자 이하 자체검사자 라 한다 는 자체검사로 이를 대체할 수 있다( " " ) .  

산업통상자원부장관은 석유제품의 품질을 유지하기 위하여 필요한 경우에는 석유정제업자등이       ② 

판매 또는 인도하거나 판매 또는 인도할 목적으로 제조 수입 저장 운송 또는 보관하고 있는 석· · ·

유제품에 대하여 품질검사를 할 수 있다.

제 항 및 제 항에 따른 품질검사 및 자체검사의 방법 절차와 그 밖에 필요한 사항은 산업통상      1 2 ·③ 

자원부령으로 정한다.  

품질검사기관으로 지정받으려는 자는 다음 각 호의 요건을 모두 갖추어 산업통상자원부령으로       ④ 

정하는 바에 따라 산업통상자원부장관에게 지정 신청을 하여야 한다. 

비영리법인으로서 국가표준기본법 제 조에 따라 인정받은 시험 검사기관일 것         1. 23 ·「 」 

산업통상자원부령으로 정하는 검사인력과 검사시설을 확보할 것         2. 

지정 신청일 전 년 이내에 제 조제 항에 따라 품질검사기관의 지정이 취소된 자가 아닐          3. 2 28 1

것

제 항 단서에 따라 자체검사자로 승인받으려는 자는 다음 각 호의 요건을 모두 갖추어 산업통     1⑤ 

상자원부령으로 정하는 바에 따라 산업통상자원부장관에게 승인 신청을 하여야 한다. 

산업통상자원부령으로 정하는 검사인력과 검사시설을 확보할 것        1. 

승인 신청일 전 년 이내에 제 조제 항에 따라 자체검사자의 승인이 취소된 자가 아닐 것        2. 2 28 2

한국석유관리원 품질검사기관 및 자체검사자는 산업통상자원부령으로 정하는 바에 따라 검사     , ⑥ 

기록을 작성 보관하여야 하며 산업통상자원부장관에게 검사실적을 보고하여야 한다· , .  
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해양환경관리법 

협약 부속서 장의 연료유 황함유량 제한 및 연료유 공급에 

대한 국내법의 규정은 해양환경관리법을 통해 규제되고 있다

해양환경관리법 제 조 에서는 황산화물의 규제 및 관리에 관하여 규

정하고 있으며 동법 시행령 제 조 에서는 연료유의 품질기준에 대해 규정

하고 있다

또한 동법 제 조에서는 연료유 공급에 대해 규정하고 있으며 선박급유업자 

및 선박소유자는 연료유 공급서를 확인 및 보관해야 한다 동법 시행규칙 제

조 에서는 연료유 품질기준에서 정하는 화학폐기물 및 첨가제에 대해 정의

113) 해양환경관리법  「 」제 조 연료유의 황함유량 기준 등 선박의 소유자는 황산화물 배출규해44 ( ) ① 

역을 제외한 해역에서 대통령령이 정하는 황함유량 기준을 초과하는 연료유를 사용하여서는 아

니 된다.

선박의 소유자는 황산화물 배출규제해역에서 대통령령이 정하는 황함유량 기준을 초과하는 연     ② 

료유를 사용하여서는 아니 된다 다만 해양수산부령이 정하는 기준에 적합한 배기가스정화장치. , 

를 설치하여 해양수산부령이 정하는 황산화물 배출제한기준량 이하로 황산화물 배출량을 감축

하는 경우에는 그러하지 아니하다. 

선박의 소유자는 그 선박이 황산화물 배출규제해역을 항해하는 경우에는 해양수산부령이 정하     ③ 

는 연료유의 교환 등에 관한 사항을 그 선박의 기관일지에 기재하여야 한다. 

선박의 소유자는 제 항의 규정에 따른 기관일지를 해당 연료유를 공급받은 때부터 년간 그 선     3 1④ 

박에 보관하여야 한다.

선박의 소유자는 제 항에 따른 연료유 황함유량 기준을 만족하기 위하여 황함유량이 다른 연료     2⑤ 

유를 다른 탱크에 저장하여 사용하는 선박이 황산화물 배출규제해역으로 들어가기 전이나 그 

해역에서 나오기 전에 조치하여야 할 연료유 전환방법이 적혀있는 절차서 이하 연료유전환절( "

차서 라 한다 를 선박에 비치하여야 한다" ) .  

114) 해양환경관리법 시행령 「 」 제 조 연료유의 품질기준 법 제 조제 항 각 호 외의 부분에서 대통43 ( ) 45 1 "

령령이 정하는 연료유의 품질기준 이란 다음 각 호의 구분에 따른 품질기준을 말한다" .  

석유를 정제하는 방법에 따라 제조된 연료유의 경우 다음 각 목의 요건을 모두 갖출 것      1. 

가 탄화수소 혼합물 성능을 향상시키기 위한 첨가제를 포함한다 일 것        . ( )

나 무기산이 포함되지 아니할 것        . 

다 해양수산부령으로 정하는 첨가제 또는 화학폐기물이 포함되지 아니할 것        . 

제 호 외의 방법에 따라 제조된 연료유의 경우 다음 각 목의 요건을 모두 갖출 것      2. 1

가 선박의 기관을 작동할 때 배출되는 질소산화물이 법 제 조제 항 각 호 외의 부분 본문에         . 43 1

따른 질소산화물의 배출허용기준을 초과하지 아니할 것

나 혼합되는 원물질에 무기산이 포함되지 아니할 것        . 

다 선박의 안전을 저해하거나 기계의 성능에 나쁜 영향을 미치지 아니할 것        . 

라 인체에 해롭지 아니할 것        . 

마 대기오염을 가중시키지 아니할 것        . 

115) 해양환경관리법 시행규칙  「 」 제 조 연료유의 공급 시행령 제 조제 호다목에서 해양수산35 ( ) 43 1 "① 

부령이 정하는 첨가제 또는 화학폐기물 이란 다음 각 호의 어느 하나에 해당하는 첨가제 또는 "

화학폐기물을 말한다. 

선박의 안전을 저해하거나 기계의 성능에 나쁜 영향을 미치는 첨가제 또는 화학폐기물        1. 

인체에 유해한 첨가제 또는 화학폐기물        2. 

대기오염을 가중시키는 첨가제 또는 화학폐기물        3. 

법 제 조제 항 단서에서 해양수산부령이 정하는 소형의 선박 이란 총톤수 톤 미만의        45 2 " " 400② 

선박 및 합계출력 킬로와트 미만의 내연기관이 설치된 부선을 말한다130 .  
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하고 있다

우리나라의 해양환경관리법 은 협약 부속서 장의 연료유 

품질 및 공급에 대해 규정하고 있으며 구체적이며 기술적인 연료유 품질기준

에 대한 내용은 석유 및 석유 대체연료 사업법 에서 규정하고 있다

또한 해양환경관리법에서는 연료유 수급 전후 안전점검사항 및 연료유 공급 ﹘

문서 연료유 샘플의 보관 및 관리 연료유의 측정 및 계산 등 연료유 수급과 

관련된 구체적인 규정은 별도로 존재하지 않는다

분쟁해결을 위한 제도 도입방안

도입의 필요성 

동북아지역의 석유시장 환경변화와 기회

동북아 지역은 석유관련 제품의 물동량 급증에도 대부분의 석유제품 물동량

이 아시아의 중심적인 역할을 담당하고 있는 싱가포르를 통해 이루어지고 있

다 그러나 싱가포르는 동북아 지역과의 물리적 거리로 인해 높은 물류비용이 

소요되어 공급에 한계점을 가지고 있다 이와 같은 한계점에서 동북아지역 석

유교역 허브항의 필요성이 대두되고 있으며 한국 중국 일본은 석유교역 허브

항 선점을 위해 치열한 경쟁을 벌이고 있다

특히 우리나라는 태평양과 유라시아를 잇는 관문으로서의 지리적 이점과 아

시아 태평양 지역 석유소비의 를 차지하는 거대 배후소비지와 인접해 있으

며 대규모의 잉여정제능력과 석유제품 수출능력을 보유하고 있다 우리나라는 

인접국가인 중국과 일본에 비해 석유산업 물류활동에서 높은 경쟁력을 지니

고 있다 중국 석유산업은 국제화 수준미달과 폐쇄성을 가지고 있으며 일본은 

높은 토지조성비 및 석유정재 등 시설 설립 시 환경문제가 심각하고 지진과 

같은 자연재해의 한계성을 가지고 있다

동북아지역 석유시장은 세계에서 석유소비가 가장 크게 증가하고 있다 또한 

미국과 환태평양시장과의 연계성을 강화할 수 있는 기회도 가지고 있다 따라

서 우리나라를 포함한 동북아지역은 사할린 동시베리아 지역과 같은 새로운 

석유 공급원의 부상 새로운 석유시장 형성 및 석유물류 활성화에서 새로운 

성장 기회를 가지고 있다

법 제 조제 항에 따른 연료유공급서의 양식은 별표 와 같고 연료유 견본의 관리에 관한        45 5 22 , ③ 

사항은 별표 과 같다23 .

법 제 조에 따라 선박에 연료유를 공급받은 선박의 선장은 연료유의 성분이 의심되는 경우       45④ 

에는 연료유 분석기관에 성분분석을 의뢰하거나 선박급유업자에게 성분분석을 요청할 수 있다.
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동북아 항만은 물동량의 증가와 함께 높은 성장을 나타내고 있다 이와 같은 

상황에서 물동량 증가와 선박의 활발한 운송에 따라 향후 선박급유 시장이 보

다 활성화 될 것으로 전망된다 특히 동북아지역에서 선박급유 시장 확대로 

항만 간 경쟁이 치열할 것으로 예상된다

이러한 상황에서 우리나라가 동북아지역의 연료유 공급 허브 항으로서의 역

할을 증대하기 위해서는 연료유 수급에 관한 기술적 제도적 장치들이 뒷받침 

되어야 할 것이다

북극항로 가시화

북극해 연안국을 중심으로 년 이후 경쟁적인 북극해 진출이 가속화되면

서 세계 각국은 북극해 관련 정책과 활발한 진출에 박차를 가하고 있다 북극

항로는 새로운 물류 경로로써 비용 및 운송 시간 절감 등의 효과를 가지며

인근 지역의 풍부한 자원은 활발한 진출의 원인으로 작용하고 있다

우리나라도 년 월에 북극 개발을 주도하는 국제기구인 북극이사회의 

정식 옵서버 자격을 획득했다 이로써 북극 이사회의 모든 회의에 참여해 북

극 관련 정보를 신속히 접할 수 있게 됨에 따른 빠른 대응이 가능해졌다

이와 더불어 부산에서도 북극해 서부 대륙붕지역에서의 자원개발 프로젝트

들이 추진되고 있어 자원개발로 생산된 자원의 해사수송 수요가 급격히 증대

될 것으로 보여 진다 특히 부산은 북극해 자원 개발의 거점으로서의 잠재력

을 보유하고 있고 이러한 점은 선박급유 수요 확대를 통한 시장 활성화의 기

회로 작용 될 것이다

분쟁해결을 위한 제도 도입방안

우리나라가 동북아지역에서의 환적중심으로 자리매김하고 그 지위를 지속적

으로 유지하기 위해서는 환적화물 이외에 동북아 선박급유의 중심지 기능을 

수행 하는 것은 중요한 요소이다

우선적으로 우리나라가 세계 선박급유시장에서의 경쟁력을 확보하기 위해서

는 이와 관련된 기술적 제도적 장치들이 마련되어야 한다 특히 싱가포르에서

는  연료유 수급 및 품질관리에 관한 지침과 연료유 분쟁 해결을 위해 제공되

는 연료유 분쟁해결절차가 있으며 유럽지역의 지브롤터에는 

를 제정하여 행정기관의 명령을 기술화하여 연료유 수급 절차 문서

기록 연료유 샘플의 채취 및 보관 분쟁해결에 관한 지침을 제공하고 있다

116) 허윤수 김율성 이종필 전게논문 쪽 · · , , 30~31 .

117) 상게논문 쪽 , 34 .
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현재 우리나라는 항만운송사업법 에서 선박급유업자의 등록 및 취소에 관

한 규정이 있으며 석유제품의 기술적 품질기준 및 관리 검사에 대한 규정은 

석유 및 석유 대체연료 사업법 에서 규정하고 있다 또한 선박 연료유의 

황함유량에 관한 품질기준은 해양환경관리법 에 따라 규정하고 있으며 연

료유 수급에 관한 안전 절차 및 문서기록 보관 등에 관한 규정은 해사안전

법 제 조 에 따라 선박소유자는 선박의 안전관리 체제를 수립하여 선박의 

안전 및 해양환경보호를 위한 안전한 연료유 수급이 될 수 있도록 관련 절차

를 수립하고 시행해야 한다

현재 우리나라의 연료유에 관한 법률 및 제도는 일원화 되지 못하고 산재되

어 있어 효과적이지 못할 뿐만 아니라 매년 우리나라의 연료유 급유에 대한 

만족도 및 공급량이 줄어들고 있다

우리나라 급유 만족도를 저해하는 가장 큰 원인으로는 부정확한 연료유 급

유량이 우리나라를 기항하지 않는 주요 기피대상이라는 응답이 나왔다 따

118) 해사안전법 제 조 선박의 안전관리체제 수립 등 해양수산부장관은 제 항에 따른 선박을  46 ( )  2「 」 ① 

운항하는 선박소유자가 그 선박과 사업장에 대하여 해양수산부령으로 정하는 바에 따라 선박의 

안전운항 등을 위한 관리체제 이하 안전관리체제 라 한다 를 수립하고 시행하는 데 필요한 시( " " )

책을 강구하여야 한다.  

다음 각 호의 어느 하나에 해당하는 선박 해저자원을 채취 탐사 또는 발굴하는 작업에 종사하       ( ·② 

는 이동식 해상구조물을 포함한다 이하 이 조 및 제 조부터 제 조까지의 규정에서 같다. 47 54 )

을 운항하는 선박소유자는 안전관리체제를 수립하고 시행하여야 한다.

해운법 제 조에 따른 해상여객운송사업 내항 정기 여객운송사업과 내항 부정기 여객          1. 3 (「 」 

운송사업은 제외한다 에 종사하는 선박)

해운법 제 조에 따른 해상화물운송사업에 종사하는 선박으로서 총톤수 톤 이상          2. 23 500「 」 

의 선박 기선 과 밀착된 상태로 결합된 부선 을 포함한다 과 그 밖의 선박으로[ ( ) ( ) ]機船 艀船

서 대통령령으로 정하는 선박

국제항해에 종사하는 총톤수 톤 이상의 어획물운반선과 이동식 해상구조물          3. 500

수면비행선박          4. 

제 항에 따라 안전관리체제를 수립 시행하여야 하는 선박소유자는 제 조에 따른 안전관리대      2 · 51③ 

행업자에게 이를 위탁할 수 있다 이 경우 선박소유자는 그 사실을 일 이내에 해양수산부장. 10

관에게 알려야 한다. 

안전관리체제에는 다음 각 호의 사항이 포함되어야 한다 다만 제 항제 호에 따른 선박 중       . , 2 2④ 

대통령령으로 정하는 선박의 안전관리체제에는 해양수산부령으로 정하는 바에 따라 그 일부를 

포함시키지 아니할 수 있다.  

해상에서의 안전과 환경 보호에 관한 기본방침        1. 

선박소유자의 책임과 권한에 관한 사항        2. 

제 항에 따른 안전관리책임자와 안전관리자의 임무에 관한 사항        3. 5

선장의 책임과 권한에 관한 사항        4. 

인력의 배치와 운영에 관한 사항        5. 

선박의 안전관리체제 수립에 관한 사항        6. 

선박충돌사고 등 발생 시 비상대책의 수립에 관한 사항        7. 

사고 위험 상황 및 안전관리체제의 결함에 관한 보고와 분석에 관한 사항        8. , 

선박의 정비에 관한 사항        9. 

안전관리체제와 관련된 지침서 등 문서 및 자료 관리에 관한 사항        10. 

안전관리체제에 대한 선박소유자의 확인 검토 및 평가에 관한 사항        11. ·
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라서 우리나라가 동북아지역에서 연료유 공급 항으로서의 중심적 역할을 하기 

위한 제도적 도입이 필요하며 이러한 제도 도입방안에 대하여 입법적 제도적 

방안으로 나누어 설명하고자 한다

입법적 방안

항만운송사업법 제 조 개정

연료유 수급 시 발생되는 분쟁은 대다수 공급업자의 불법행위로 부터 발생

된다 특히 부적합한 연료유를 공급받아 발생하는 기기손상 및 피해에 대해서

는 행정기관의 엄격한 조사 및 관리가 필요하다

싱가포르 및 지브롤터와 같이 연료유 품질과 관련된 분쟁이 발생하게 될 경

우 사실관계를 파악한 후 행정기관을 통한 사업등록의 취소 및 정지와 같은 

행정처분을 통하여 공급자의 불법행위에 대한 엄격함을 유지해 나가고 있다

우리나라의 항만운송사업법 제 조 에서는 항만운송관련사업의 등록취소

에 관하여 규정하고 있고 등록취소에 해당하는 사유에 대해서는 부정한 방법

으로 사업의 등록 및 신고 사업 수행실적이 년 이상 없는 경우 사업정지명

령을 위반하여 그 정지기간에 사업을 계속한 경우 정당한 사유 없이 운임 및 

요금을 인가 신고된 운임 및 요금과 다르게 받는 경우에 해당한다고 규정하

고 있다

여기서 해양환경관리법 에서 규정하고 있는 품질기준에 부적합한 연료유

를 공급하였을 경우 항만운송사업법 의 사업 등록 취소에 해당하는 항목을 

추가하여 적절한 연료유 공급에 대한 엄격함을 유지할 필요가 있다

이는 연료유 품질에 대한 분쟁이 발생 시 연료유 공급표준계약서에서 규정

하고 있는 분쟁해결조항과는 별도로 부적합한 연료유 공급에 대한 행정기관의 

강력한 제재조치를 선행함으로서 우리나라 연료유 공급시장의 신뢰성을 높일 

수 있을 것이다

119) 강성명 부산항 선박급유산업이 불안하다 동아일보 신문 면 년 월 일 , ‘ ’, , 18D ,  2015 11 3 .
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연료유 수급에 관한 일원화 된 지침 제정

가 지침의 법적지위

우리나라의 연료유 수급에 관한 지침을 제정하게 될 경우 본 지침의 법적

지위는 항만국통제 및 기국통제 실시요령 및 해상교통관제운영 규정

120) 항만국통제 관련하여 법적근거는 선박안전법 제 조부터 제 조까지의 규정에 따른 항만국통제 68 70「 」

기국통제 시행에 관한 사항 같은 법 시행규칙 제 조 제 항에 따른 항만국통제검사관에 대한 기, 97 6

준 등에 관한 사항과 아태지역 항만국통제 양해각서 등의 이행에 필요한 업무처리기준을 정함을 

목적으로 한다고 하여 선박안전법 으로부터의 수권이 있음을 규정하고 있다 출처 이. : 「 」 상일,  

현 행 개 정 안

제 조의 지방해양항만청장은 항

만운송관련사업자가 다음 각 호의 

어느 하나에 해당하면 그 등록을 취

소하거나 개월 이내의 기간을 정하

여 그 사업의 전부 또는 일부의 정

지를 명할 수 있다 다만 제 호 또

는 제 호에 해당하는 경우에는 그 

등록을 취소하여야 한다

제 조제 항제 호에 해당하게 된 

경우

제 조의 제 항에 따른 등록 또

는 신고의 기준에 미달하게 된 경우

부정한 방법으로 사업의 등록 또

는 신고를 한 경우

사업 수행 실적이 년 이상 없는 

경우

사업정지명령을 위반하여 그 정

지기간에 사업을 계속한 경우

신설

제 조의 생략

현행과 같음

공급업자의 불법행위 및 해양환

경관리법 시행령 제 조에서 규정

하지 않는 부적합한 연료유를 공급

한 경우
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과 같은 훈령의 형태로서 제정되어야 할 것이다

훈령이란 상급기관이 하급기관에 대하여 장기간에 걸쳐 권한행사를 일반적

으로 지휘 감독하기 위하여 발하는 명령이다 판례에서는 훈령이란 행정조직 

내부에 있어서 그 권한의 행사를 지휘 감독하기 위하여 발하는 행정명령으로

서 훈령 예규 통첩 고시 각서 등 그 사용명칭 여하에 불구하고 공법상의 법

률관계 내부에서 준거할 준칙 등을 정하는데 그치고 대외적으로는 아무런 구

속력도 가지는 것이 아니다 라고 규정하고 있다

연료유 수급에 관한 지침의 목적은 우리나라 해상안전 및 해양환경보호를 

위하여 선박의 연료유 수급 안전 및 연료유 공급절차를 제공하여 행정기관이 

안전하고 적법하게 연료유 수급이 이루어지고 있는지 관리 감독하기 위한 것

이며 연료유 수급 시 발생되는 공급업자의 불법행위를 통제하고 관리하기 위

한 것으로 이러한 지침의 법적근거가 될 수 있는 상위법으로는 해사안전법

제 조 선박의 안전관리체제 수립에 관한 사항 및 해양환경관리법 제 조

제 조 동법 시행령 제 조의 연료유 품질기준과 연료유 공급에 관한 사항을 

수권으로 하여 연료유 수급의 안전관리 및 연료유 공급 절차 연료유 품질 기

준 등이 될 수 있다

여러 개의 법에 산재되어 있는 수권을 일원화하기 위해서 해사안전법 제

조 선박의 안전관리체제 수립에 관한 사항을 근거로 하여 연료유 수급에 관

한 일원화된 지침을 제정할 필요가 있다

나 포함되어져야 할 내용

우리나라에서 연료유 수급 지침을 제정하게 될 경우 다음과 같은 내용들이 

포함되어져야 할 것이다

연료유 수급 안전절차 안전한 연료유 수급을 위하여 준수해야 할 절차 

및 연료유 공급 중 발생되는 비상상황에 대한 대처 등에 관한 내

용이 포함되어야 할 것이며 연료유 공급자 및 선박소유자

등 각 역할에 따르는 절차를 세분화하여 제공해야 할 것이다

항만국통제 지역협력체제의 조약화 방안에 관한 연구 한국해양대학교 대학원 박사학위논문 “ ”, 

쪽(2011), 40 .

121) 해상교통관제운영규정의 법적근거는 개항질서법 제 조 및 해사안전법 제 조에 따른 선박28 36「 」 「 」

교통관제의 시행과 국제해사기구의 해상교통관제에 관한 지침 등을 효율적으로 운영하기 위하여 

해상교통질서확립 및 안전관리에 필요한 사항을 정함을 목적으로 하여 개항질서법 및 해사안「 」 「

전법 으로부터 수권이 있음을 규정하고 있다.」

122) 김남진김연태 행정법 제 판 서울 법문사 쪽 대법원 선고 누 , 17 ( : , 2013), 177 ; 1983.6.14. 83「 Ⅰ 」﹘

판결54 . 
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연료유 수급과 관련된 문서화 연료유 공급은 연료유 공급업자와 선박

소유자 간의 계약행위로서 계약자유의 원칙에 따라 사인간의 계약서에 따르

는 법률적 근거를 기본으로 한다 하지만 연료유 공급은 해양환경 및 해상안

전과도 밀접한 연관을 가지는 행위로서 해양환경 및 안전에 대한 공적인 책임

과 의무가 따른다

따라서 연료유 수급에 관한 문서는 계약 및 안전 수급분쟁 등과 같은 법적 

분쟁에 있어서 중요한 역할을 한다 이러한 문서에는 안전점검 합의서

연료유 수급량 최종확인서 등이 있으며 연료유 수급 지침에

서는 각 문서의 종류 및 효력 보관 등에 관한 내용이 포함되어져야 할 것이

다

협약 부속서 장 협약 부속서 장의 

연료유 수급과 관련된 규정에는 연료유 품질기준 중 황함유량 제한에 대한 내

용 및 연료유 샘플의 채취 관리 및 보관 등에 관하여 규정하고 있다

해양환경관리법 에서 규정하고 있는 연료유 황함유량의 제한 및 연료유 

샘플에 관한 내용을 연료유 수급지침에서 포함하여 우리나라 항만에서 연료유 

수급을 하고자하는 선박소유자 및 공급업자에게 우리나라의 해양환경관리

법 규정 및 협약의 규정에 대하여 제공해줄 필요가 있다

의 연료유 품질기준 의 연료유 품질기준을 참조하

여 각기 다른 연료유 특성을 분류하여 선박 연료유 품질기준의 내용을 연료유 

수급지침에 포함해야 할 것이다

연료유 수급 분쟁해결 절차 연료유 수급 시 발생되는 분쟁을 예방하기 

위한 연료유 샘플 처리 및 분석 공급자의 상세정보 공급자의 불법행위 입증

을 위한 선박책임자 및 선박소유자의 처리 절차 등과 같은 내용이 포함되어져

야 할 것이다

연료유 공급에 관한 이의제기 절차 연료유 수급 시 공급자의 불법행위

로부터 발생되는 손해에 대해서 당사자 간의 합의 조정과는 별도로 행정기관

을 통해 이의제기를 할 수 있는 절차적 방안을 마련하여 지침에 포함시켜야 

할 것이다

이는 연료유를 수급 하는 외국적 선박 및 국내 선박을 위한 제도적 장치로
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서 공급업자의 불법행위에 대한 행정기관의 개입으로 기준 미달의 공급업자를 

관리함으로써 우리나라 연료유 공급 시장의 신뢰성을 높일 수 있는 제도적 장

치이다

제도적 방안

선박급유업의 안전관리 및 교육 강화

우리나라 선박 연료유 운송사업자는 해사안전법 제 조에 따른 선박안전

관리체제를 수립하여야 하고 선박의 입항 및 출항 등에 관한 법률 제

조 에 따라 위험물을 하역하려는 자는 자체안전관리 계획을 수립 승인받도록 ﹒﹘

하고 있다

특히 총톤수 톤 이상의 유조선은 선박안전관리체제를 수립하고 자체안

전관리 계획서를 승인받아야 하는 이중적 문제가 발생되므로 실제 계획서를 

운영함에 있어서 비상상황시의 임무 선박안전 관리 절차 위험물 처리 절차 

등과 같이 업무의 혼선이 가중 될 수 있으므로 이를 일원화하여 연료유 수급

절차 등을 효율적으로 관리할 필요가 있다

또한 선박안전관리체제에서는 회사의 내부심사와 주관청의 정기적인 외부심

사가 있다 외부심사는 최초 갱신 중간 임시 수시인증심사로 구분되어 실시

되는데 관련법령에서 정하는 협정에 따라서 정부대행기관에서도 실시하고 내

항선의 경우 지방해양항만청에서 실시하고 있다 이러한 외부심사는 선박안전

관리체제상의 검토사항 불완전 요소에 대하여 검토할 수 있는 보완적 창치이

다 그러나 위험물 하역 자체안전관리계획서는 처음 계획서를 관할 항만당국

의 승인을 받고 난 이후에 외부심사를 요구하지 않는다

연료유는 해상안전 및 해양환경오염과 직결되는 문제로서 그에 대한 안전관

리 및 비상상황의 임무 관련절차의 숙지도등에 대한 외부심사가 반드시 필요

한 부분으로 항만관리 당국인 지방해양항만청의 외부심사를 강제화하여 시행

123) 선박의 입항 및 출항 등에 관한 법률 「 」 제 조 위험물의 하역 무역항의 수상구역 등에서 34 ( ) ① 

위험물을 하역하려는 자는 대통령령으로 정하는 바에 따라 자체안전관리계획을 수립하여 해양

수산부장관의 승인을 받아야 한다 승인받은 사항 중 대통령령으로 정하는 사항을 변경하려는 . 

경우에도 또한 같다.

해양수산부장관은 무역항의 안전을 위하여 필요하다고 인정할 때에는 제 항에 따른 자체안전관     1② 

리계획을 변경할 것을 명할 수 있다.

해양수산부장관은 기상 악화 등 불가피한 사유로 무역항의 수상구역 등에서 위험물을 하역하는      ③ 

것이 부적당하다고 인정하는 경우에는 제 항에 따른 승인을 받은 자에 대하여 해양수산부령으1

로 정하는 바에 따라 그 하역을 금지 또는 중지하게 하거나 무역항의 수상구역 등 외의 장소를 

지정하여 하역하게 할 수 있다.

무역항의 수상구역 등이 아닌 장소로서 해양수산부령으로 정하는 장소에서 위험물을 하역하려     ④ 

는 자는 무역항의 수상구역 등에 있는 자로 본다.
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해야 할 것이다

연료유 수급 시 발생되는 분쟁을 사전에 예방하기 위해서는 공급자의 불법

행위에 대한 엄격한 처벌과 예방을 위한 사전교육이 필요 할 것이다

대다수 연료유 분쟁이 발생하게 되는 경위는 공급자들의 불법행위에 따른 

수량부족과 부적합한 연료유 공급으로서 선박 소유자 및 책임자는 사전에 인

식하고 적절하게 대응하지 못할 경우 경제적 손실뿐만 아니라 환경적 피해도 

발생될 수 가 있다

이러한 공급자의 불법행위를 예방하기 위해서는 위험물 취급 안전관리자 교

육에서 선박 급유와 관련한 교육시간을 배정하여 실시해야 할 것이다

또한 수급자들을 위한 연료유 수급에 관한 안전 분쟁해결 절차 관련 법규

에 대한 교육에 대해서도 고려해 볼 필요가 있다

행정기관을 통한 대응 매뉴얼 및 각종 정보제공

영국의 에서 제공하는 연료유 수급 분쟁 처리 회보에는 연료유 

분쟁에 대한 손실을 예방하기 위하여 선원들의 조치 사항 및 점검사항에 대하

여 각 회원사들에게 제공하고 있다

첫째 상업적인 위험관리로서 선박소유자는 연료유 공급계약에 있어서의 계

약조건 및 조항들을 선박책임자 및 선원들에게 공유하여 거래요건 거래 당사

자 클레임에 대한 조건 관련 처리 절차에 대해서 알려줄 필요가 있으며 또한 

사전에 이를 교육할 필요가 있다

둘째 작업상의 위험관리로서 연료유 수급에 관한 선원들의 역할을 강조하고 

있다 선박소유자는 선원들이 효율적인 연료유 수급을 이행하기 위하여 연료

유 수급에 관한 절차 숙지 및 교육 공급선박에 대한 관리 감독 와의 

협의 정확한 연료유 샘플 채취 및 보관 연료유 수급 후 기기 성능 시험 및 

관리 등이 있으며 이러한 목록들을 체크리스트로 만들어서 제공하고 있다

하지만 실제적으로 많은 선박소유자들이 연료유 수급 분쟁에 대한 구체적인 

절차 및 매뉴얼이 갖추고 있지 않다 그러므로 선박직원들은 연료유 수급 분

쟁이 발생 할 시 공급선박의 불법행위에 대하여 적절한 조치 및 대응을 적극

적으로 하지 못한다

연료유 수급 분쟁 발생 시 최우선적으로 대응을 해야 할 사람은 수급 선박

의 선원들임을 잊지 말고 선박소유자는 선원들 교육에 최선을 다해야 할 것

124) 정영광 선박급유업의 안전관리 체계에 관한 연구 한국해양대학교 대학원 석사학위논문, “ ”, , (2014), 

쪽68~69 .

125) North of England P&I Association, Loss Prevention Bulletin, Bunker Claims Prevention, 

AVA/2015/0020.
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이다 또한 연료유 수급 분쟁을 사전에 예방하기 위하여 행정기관에서는 선박

소유자들을 위한 분쟁예방 매뉴얼을 만들어 제공할 필요가 있으며 연료유 수

급과 관련한 국제협약 및 기술정보 연료유 수급과 관련된 각종 정보에 대한 

가이드북을 만들어 제공할 필요가 있다

이러한 대응 매뉴얼에는 의 작성 및 법적 증거물 수집과 같

은 내용이 포함되어 선박책임자들을 통한 적극적인 대응이 될 수 있도록 해야 

할 것이며 연료유 품질에 대한 사전 분쟁을 예방하기 위하여 선박소유자에게 

연료유 자체 샘플 분석하도록 권고하며 를 통한 적극적인 대

응이 될 수 있도록 그 역할을 강화해야 할 것이다

가 작성 

연료유 품질 및 수량에 대한 분쟁이 발생하게 될 경우 이를 적절하게 대응

하기 위해서는 무엇보다 선박책임자의 역할이 중요하다

특히 연료유 수량에 관한 분쟁에 있어서 선박책임자의 즉각적인 대응 및 조

치가 중요하며 에 기록되어진 수급량과 실제 수급량 차이가 발생할 시 

선박책임자는 지체없이 를 작성하여 연료유 공급 책임자 및 

선박소유자에게 통보하여야 한다 의 작성 및 통보는 연료유 

분쟁에 관하여 일방 당사자의 적극적 의사표시로서 연료유 수급량에 대한 당

사자 간의 합의가 완료 된 것이 아니다

에 기록되어져야 할 항목으로는 연료유 수급 일시 및 시간

공급선박명 부족량 및 상의 수급량 공급자명 등이 반드시 포함되어져야 

한다

연료유 분쟁예방 및 효과적으로 해결하기 위하여 행정기관에서는 

의 작성 및 통보에 관한 사항을 선박소유자 및 연료유 수급 선박에게 

제공해야 할 것이다

나 효력 있는 법적 증거물 수집 

연료유 수급과 관련된 분쟁을 원활하며 신속히 해결하기 위해서는 무엇보

다 선원들의 적극적인 대응조치 및 노력이 필요하다 특히 부적절한 연료유를 

수급하게 되어 발생되어지는 손해 및 기기 손상에 대한 분쟁 발생 시 수급된 

연료유로 발생된 손해 또는 기기손상의 인과관계를 증명하는 것이 무엇보다 

중요하며 이를 위하여 선박책임자 및 선원들은 연료유를 수급할 시 국제기준

126) Richard Bracken, Chris Fisher, Mike Salthouse, op.cit., p.51.
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에 적합한 연료유인지에 대한 검증이 필요할 것이며 연료유 수급과 관련된 

절차숙지 및 문서화가 제대로 이루어 져야 할 것이다

연료유 수급과 관련된 문서들은 분쟁 발생 시 중재재판에서의 결정적인 역

할을 하게 될 것이며 선박소유자는 이러한 증거를 통하여 관련 손해 및 기기

손상에 대하여 당사자의 주장을 입증할 수 있을 것이다 일반적으로 선박에서 

증거로서 수집될 수 있는 문서로서는 연료유 수급 전 확인서 연료유 수급 계

획서 연료유 수급에 대한 안전확인서 기관일지 항해일지 연료유 수급이 기

재되어진 기름기록부 연료유 샘플 연료유 샘플 결과보고서 등이 

있다 또한 필요에 따라서는 선박의 연료유 탱크의 용량이 기재되어진 배치도

일반 선박배치도 연료유탱크 보정 연료유와 관련된 회사의 지침 및 

등이 있을 수 있다

연료유 분쟁 예방을 위한 대응 매뉴얼에서는 이러한 법적 증거물들에 대한  

수집 및 관리에 관한 정보 등이 포함되어져야 할 것이다

다 연료유 샘플 자체분석 권고

연료유 샘플은 협약 부속서 장 제 규칙에 따라 수집 및 

보관되어진다 이러한 연료유 샘플은 부적합한 연료유 수급에 따른 기기손상

에 대한 확실한 증거로서의 효력을 가지게 된다 부적합한 연료유 수급에 대

한 기기손상을 방지하기 위해서는 차적으로 선박에서 자체적인 연료유 샘플 

분석이 이루어져야 할 것이다

연료유를 수급한 후 전문분석기관을 통해 결과를 통지받게 되는 시간이 상

당하며 또한 그 기간 동안 부적합한 연료유 사용으로 인하여 상당한 기기 손

상을 가져올 경우 선박소유자는 막대한 손해를 입게 될 것이다

이러한 손상 및 손해를 방지하기 위해서는 수급 받은 연료유를 사용하기 전 

선박에서 간이분석을 시행하여야 한다 간이분석에는 수급 받은 연료유의 점

도 및 비중 수분 함유량 안정성 검사 등 간단한 검사를 통해서 수급 받은 연

료유의 사용여부를 검토 후 사용해야 할 것이다 선박소유자는 선박에서 할 

수 있는 연료유 샘플 간이분석에 대한 절차를 문서화 하여 관련 결과를 선박

소유자에게 보고해야 할 것이며 선박에 보관해야 할 것이다

연료유 품질 분쟁에 있어서 연료유 샘플은 분쟁을 해결함에 있어 가장 효과

적인 역할을 하므로 행정기관에서는 연료유 샘플의 분석방법 및 처리에 대한 

정보를 대응 매뉴얼에 포함시켜 선박소유자가 사전에 기준미달 연료유를 파악

127) Ibid, p.64-65.

128) Ibid, pp.54-56.
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할 수 있도록 제공해야 할 것이다

라 의 역할 강화 필요

대부분 연료유 수급이 이루어지는 곳은 공급선박이 위치한 국가의 항구에서 

이루어진다 그렇기 때문에 선박책임자는 의사소통 및 공급선박 기국법규에 

대한 이해도가 떨어지므로 관련 분쟁이 발생하게 될 경우 적극적으로 대응하

기 어렵다

이러한 문제점을 방지하기 위하여 선박소유자는 연료유 수급 시 전문적인 

를 승선시켜 연료유 수급 전후 과정에 참여시키고 최종적인 연료유 ﹘

수급완료 레포트를 작성하여 선박소유자에게 발송하도록 한다 또한 연료유 

수급량에 대한 분쟁이 발생할 시 는 연료유 수급 전 과정을 참여하고 

지켜본 목격자로서의 역할을 하게 되고 선박책임자가 를 작

성할 시 의 의견을 참고하여 선박소유자에게 제출 할 수 있다

는 연료유에 관한 전문성을 갖춘 자로서 선박소유자는 연료유 수급 

분쟁을 해결하기 위하여 한시적으로 고용하여 선박에 승선시키고 있다 이렇

듯 연료유 수급 분쟁에 있어서 는 선박소유자와의 고용관계로 공급선

박이 수급선박에 대해 수급량 및 품질에 대한 불법행위가 일어나지 않는지에 

대해 적극적인 관리 감독을 해야 할 의무가 있다 하지만 현재 는 개

인에 따라 그 성향이나 역할에 있어서 큰 차이를 보이고 있다 특히 연료유 

분쟁 발생 시 소극적 대처뿐만 아니라 분쟁 해결에 있어서도 중심적인 역할을 

제대로 하지 못하고 있다 이는 연료유 수급 분쟁에 있어서 의 역할

에 대한 명시된 요구사항이나 규정이 따로 없으므로 단지 연료유 수급과정을 

참여하고 수급완료 레포트를 작성하는 것에 국한되어져 있다 많은 

들은 연료유 수급 분쟁은 선박소유자와 공급자와의 문제라고 생각하며 관련 

문제에 관여하지 않으려 한다

하지만 선박소유자가 를 고용하여 연료유 수급에 참여시키고 관련 

레포트를 작성하게 하는 것은 연료유 수급 분쟁은 국제적이며 복잡해서 선박

책임자가 관련 손해에 대한 입증을 하기 어려울 뿐만 아니라 의사소통 및 연

료유 공급선박 기국법규의 이해도가 부족하여 전문성 있는 를 고용하

여 안전한 연료유 수급 및 신속한 분쟁 해결하기 위하여 매 연료유 수급 시 

고용하고 있는 것이다

따라서 연료유 수급에 있어서의 의 역할 강화를 위하여 행정기관에

서는 에 대한 정보제공 및 업무 숙련도 교육을 통한 체계적 관리가 

필요할 것이며 선박소유자 및 수급선박에서는 연료유 분쟁이 발생하게 될 경
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우 를 통한 적극적 대응이 될 수 있도록 지속적인 참여를 독려해야 

할 것이다 또한 의 역할에 대한 중요도가 높아짐에 따라 에 

대한 지위 및 역할에 대한 추가적인 논의가 필요하며 선박소유자는 

를 통한 분쟁해결 및 신속하고 안전한 연료유 수급이 될 수 있도록 관련 방안

을 모색해야 할 것이다



- 77 -

제 장  결 론

최근 국제해사기구 해사안전위원회 제

차 회의에서 및 

는 저유황유 수요 증가에 따른 연료유내 희석제의 사

용량 증가 문제 저인화점 연료유 사용 시 기관실내 연료유 기화에 의한 점화 

문제 선박 엔진 손상을 일으키는 연료유에 대해 보고하였다 연료유 품질 

문제와 관련하여 사무국에서는 전세계에 공급되는 선박 연료유 품질 모

니터링 기관을 지정하였고 공급되는 연료유가 협약 부속서

장 제 규칙 황분함유량이 이하 에 만족하는지 결정하기 위한 통신작업

반 을 구성하여 연료유 품질 문제에 대응하기로 하였

다

앞서 살펴본 바와 같이 연료유의 품질은 대기환경과 직결되는 문제로 범세

계적으로 해양환경보호를 위한 규제 설정 및 연료유 품질에 대한 관리 감독을 

강화하기 위하여 노력하고 있으며 이러한 연료유 수급은 해상안전 뿐만 아니

라 해양환경측면에서도 중요한 작업 중 하나라고 할 수 있다

하지만 연료유 수급 중 발생되는 공급자의 불법행위로 선박소유자는 운항

손실 및 기기손상과 같은 경제적 손실을 입게 되며 국제적 기준에 부적합한 

연료유는 대기오염을 유발시키는 직접적인 원인이 되기도 한다

이렇듯 대기오염을 사전에 예방하기 위해서는 근본적으로 연료유 수급 시 

국제적 품질기준에 적합한 연료유를 공급받아야 한다 하지만 공급업자들은 

자신의 이득을 위하여 연료유 공급에 대한 불법행위를 연료유 공급항을 중심

으로 지속적으로 발생시키고 있으며 선박소유자 및 수급책임자가 이러한 분

쟁을 자체적으로 해결 하는 것이 기술적 제도적으로 상당히 어렵다고 할 수 

있다

129) International Chamber of Shipping, International Parcel Tankers Association,“Safety 

Implications arising from the supply of ‘Out of Specification’ Marine Fuels”, IMO MSC 

96/INF(2014).

130) IMO Secretariat, “Application to be a provider of sampling and testing services for the 

IMO monitoring programme of the worldwide average sulphur content fuel oils supplied 

for use on board ships” IMO MEPC67/4/2(2014).
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이 논문에서는 연료유 수급 시 발생되는 분쟁을 해결하기 위한 방안에 대하

여 연구하고자 하였으며 우리나라가 동북아 지역에서 연료유 공급 항으로서

의 중심적 역할을 수행하기 위한 연료유 수급 및 분쟁해결 제도 도입방안에 

대하여 제언하고자 한다

이 논문의 연구결과는 다음과 같이 요약해 볼 수 있다

먼저 연료유 수급지역의 현황을 살펴보면 세계 최대의 연료유 공급항 싱가

포르 및 네덜란드의 로테르담 미국 아랍에미레이트의 푸자이라 그리고 우리

나라의 부산이 연료유 공급시장에서 우위에 있음을 알 수가 있다 또한 각 국

가는 매년 연료유 공급시장의 확대를 위하여 가격경쟁력 확보 및 기술적 제도

적 도입을 통하여 노력하고 있다

이러한 연료유는 경제적 가치뿐만 아니라 해상안전 및 해양환경과도 밀접하

게 연관되어 있으며 연료유의 품질 및 수급에 관한 국제적 기준이 마련되어 

있다

특히 에서 제정한 및 의 품질기준 및 연료유 수급에 관한 국

제적 기준이 대표적이다 에서 제정한 연료유 품질기준을 바탕으로 

협약 부속서 장에서는 연료유 황함유량 규제 및 연료유 샘플 

절차 연료유 수급 절차에 대하여 규정하고 있으며 협약에서는 연료유

의 인화점 제한 및 수급 시 물질안전보건자료의 요청 등에 대해서 강제화 하

고 있다

또한 연료유 수급 시 발생되는 위험 및 안전관리에 관한 국제협약은 

를 들 수 있다 에서는 해상안전 및 해양환경을 보전하기 위하

여 연료유 수급 절차 및 위험사항 비상배치 등과 같은 지침을 만들어 선박소

유자가 엄격하게 관리 감독해야 한다

연료유 수급 절차 및 지침은 연료유 수급 시 발생되는 분쟁에 있어서 효과

적인 증거로서의 역할을 할 것이며 선박소유자는 연료유 수급담당자 및 선박

책임자를 통하여 안전한 연료유 수급이 될 수 있도록 교육해야 한다

한편 연료유 공급계약은 계약자유의 원칙에 따라 당사자 간의 합의에 의해 

작성하게 된다 년 월 에서는 연료유 공급 표준계약서의 표준서

식을 만들어 상용화 하였고 표준서식의 주요내용에는 연료유 품질기준 및 수

급절차 방법 클레임 제기 등과 같은 내용이 포함되어져 있다 연료유 분쟁이 

발생하게 될 경우 우선적으로 당사자 간의 계약원칙에 따라 분쟁해결약관이 

적용되어야 하지만 실제적으로 이를 적용하여 해결하는 것이 어렵다 그 이유

로는 연료유 분쟁에 대한 선원들의 교육 및 매뉴얼 부재로 인하여 선박 책임

자를 통한 적극적인 클레임이 제기되기 어려우며 공급업자들의 불법행위에 



- 79 -

대한 입증이 어려운 점등이 분쟁해결의 한계로서 작용한다

이러한 문제점을 해결하기 위하여 주요 연료유 공급 국가에서는 연료유 수

급 및 분쟁해결에 관한 별도의 지침을 제정하여 선박소유자들에게 제공하고 

있으며 단연 싱가포르의 제도적 노력이 돋보인다

싱가포르 해양항만청에서는 연료유 공급 항으로서의 신뢰성 회복 및 국가

적 이미지 쇄신을 위하여 년 연료유 수급 절차 을 제정하여 시행하

고 있으며 공급업자의 불법행위에 대한 행정기관의 관리 감독을 강화하였다

은 연료유 수급 절차 및 연료유 품질에 관한 국제적 기준 각종 정보

제공 분쟁해결 이의제기 절차 등이 포함되어져 있으며 행정기관의 조사를 통

하여 공급업자의 불법행위가 사실로 밝혀질 경우 면허 취소등과 같은 행정처

분이 내려지게 된다 또한 연료유 분쟁해결 절차를 도입하여 싱가포르 해사전

문중재원을 통하여 해결하도록 권고하고 있으며 연료유 분쟁예방을 위한 기

술적 지침도 함께 제공하고 있다

유럽지역에서는 대표적으로 지브롤터가 있으며 년 연료유 수급에 관한 

절차 를 채택하여 시행하고 있다

앞서 살펴본 바와 같이 싱가포르 및 지브롤터는 연료유 분쟁을 사전에 예방

하고 해결하기 위한 자국 법률을 제정하여 시행하고 있다는 것을 알 수 있다

이는 공급업자의 불법행위에 대한 적극적인 행정기관의 개입으로 연료유 공급

시장의 신뢰성 및 경쟁력 향상을 위한 노력의 일환이다

현재 우리나라는 매년 연료유 급유에 대한 만족도 및 공급량이 줄어들고 있

는 어려움에 처해있으며 그 원인으로는 부정확한 급유량 및 품질에 대한 문

제점이 가장 높은 비율을 차지하였다 우리나라가 동북아 지역에서 연료유 공

급 항으로서 성장하기 위해서는 연료유 수급 및 분쟁에 관한 제도적 마련이 

필요하며 이러한 제도 도입방안에 대하여 다음과 같이 제시하고자 한다

입법적 방안으로는 첫째 항만운송사업법 제 조 에 해양환경관리법 에

서 규정하고 있는 품질기준에 부적합한 연료유를 공급할 경우 항만운송 관련 

사업을 취소 할 수 있는 규정을 신설하여 연료유 공급에 대한 엄격함을 유지

할 필요가 있다

그리하여 연료유 품질에 대한 분쟁 발생 시 당사자 간의 분쟁해결과는 별도

로 국제적 기준미달 연료유 공급에 대한 행정기관의 강력한 행정처분을 시행

함으로써 우리나라 연료유 공급시장의 신뢰성을 높일 수 있을 것이다

둘째 연료유 수급에 관한 지침을 훈령의 형태로 제정하여 공급 및 연료유

를 수급 받는 선박을 관리해야 할 것이다 연료유 수급에 관한 지침 목적은 

우리나라 해상안전 및 해양환경보호를 위하여 선박의 연료유 수급 안전 및 연
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료유 공급절차를 제공하여 행정기관이 안전하고 적법하게 연료유 수급이 이루

어지고 있는지 관리 감독하기 위한 것이며 연료유 수급에 관한 일원화 된 지

침의 상위법으로는 해사안전법 제 조 선박의 안전관리체제 수립에 관한 사

항을 근거로 하여 연료유 수급에 관한 일원화된 지침을 제정할 필요가 있다

제도적 방안으로는 선박급유업의 안전관리 및 선원들의 교육을 강화할 필요

가 있을 것이며 행정기관에서는 연료유 분쟁을 사전에 예방하고 효과적으로 

해결을 위한 대응 매뉴얼을 제작하여 수급선박에게 제공해야 하며 이러한 대

응 매뉴얼에는 의 작성 및 통보 분쟁해결을 위한 법적 증거

물 수집에 관한 사항 연료유 샘플의 자체분석 권고 를 통한 

분쟁해결 및 역할 확대 등이 포함되어져야 할 것이다

따라서 연료유 수급 및 분쟁해결 제도 도입은 우리나라가 연료유 공급 항으

로서의 경쟁력 확보 및 국가적 신뢰도 상승에 기여할 것이며 앞으로 동북아 

지역에서 연료유 공급 항으로서의 중심적 역할을 기대해 볼 수 있을 것이다

또한 이를 위해서는 추가적인 연구가 계속적으로 선행되어야 할 것이다
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대학교 학년때 처음 해사법학이라는 분야를 알게 된 이후로 앞으로 내 삶의 3

학문적 방향을 결정 하였습니다.

승선을 하는 동안 전 세계적으로 해상안전과 해양환경보호를 위한 규제설정 

및 항만국 통제 기능강화를 경험하게 되면서 자연스럽게 국제해사협약과 해양

법 분야에 대한 학문적 갈증을 느끼게 되었습니다 그 길을 따라 승선생활을 . 

마감하고 년 대학원 진학이라는 새로운 항해를 시작하였습니다2014 .

늦은 나이에 시작되는 공부가 쉽지 않았지만 새로운 것을 알아가는 즐거움과 , 

우리나라 해사법 분야 전문가들과의 교류는 말할 수 없는 기쁨을 주었습니다.

이 글을 통해 감사드리고 싶은 분들이 많습니다 우선 학부 때부터 지금까지 . 

때로는 엄하게 때로는 누구보다 자상하게 살뜰히 아끼면서 작은 것 하나 소, , 

홀함이 없도록 보살펴 주신 지도교수님이신 이상일 교수님에게 감사드립니다. 

또한 늘 학문적 길잡이가 되어주시는 이윤철 교수님 홍성화 교수님 김진권 , , 

교수님 그리고 늘 격려와 세심한 지도를 아끼지 않으시던 전해동 교수님에게 

감사드립니다. 

그리고 지도관으로서 성숙할 수 있도록 도와주고 격려해주는 승선생활관의 지

도관들 승선생활관장님 이하 지도교수님 해사대학의 학장님 이하 보직교수님, , 

에게 감사의 말씀을 전합니다. 

학창시절 책으로만 보고 그저 꿈같은 이야기라고 생각했던 세계 해양의 대통, 

령 국제해사기구 의 사무총장님이 되신 임기택 사무총장님에게도 자라나(IMO)

는 후배들의 길잡이가 되어주시는 점 한국해양대학교의 이름을 세계에 널리 , 

알린 점 묵묵히 그 길을 따라가도록 하겠습니다.

무엇보다 이글을 쓰게 된 가장 큰 이유는 사랑하는 아내 혜진이에게 감사함과 

사랑의 말을 진심을 다해서 전하고 싶습니다.

대학교 시절부터 지금까지 한결같이 믿어주고 사랑해주는 점 그리고 말없이 , 

자신의 희생으로 남편이 잘되기를 늘 기도해주는 점 

고맙고 미안하고 감사합니다, , .

지금 이 자리까지 사랑하는 아내의 믿음과 헌신 사랑이 없었다면 불가능 했, 

을 것입니다.

늘 어려운 결정과 힘든 시련이 왔을 때 제일 가까운 곳에서 힘이 되어 주고, 
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격려해 주고 또 실패하더라도 일어날 수 있는 용기를 주는 현명한 아내입니, 

다. 

이 논문은 저 혼자만의 것이 아닌 아내와 함께 했기 때문에 가능 했습니다.

영국 유학을 결정 했을 때도 말없이 힘이 되어 주었습니다 불확실한 미래에. 

도 도전할 수 있는 용기를 주었습니다 이러한 용기를 통한 저는 그 어떤 일. 

도 할 수 있으며 지치지 않는 에너지를 얻게 되었습니다, .

이 글을 쓰면서도 한쪽 마음은 아픕니다. 

지금껏 살아오면서 같이 있어준 시간 보다 서로를 그리워하고 혼자 기다리는 , 

시간을 많이 준 것 같아 늘 미안 합니다.

졸업하면서 년 개월 동안의 승선기간을 묵묵히 혼자 그리워하고 기다리게 5 8

한 점 나의 학문적 욕심으로 인해 떨어져 지내야 하는 지금 늘 아내에게 함, , 

께하는 것 보다 혼자 있는 시간을 보내게 한 점 어떤 말로도 위로가 될 수 없

다는 것을 알고 있습니다. 

부끄럽지만 이 글을 통해 작게나마 미안함과 고마움을 표현하려고 합니다.

혜진아 

고맙고 미안하고 사랑한다, .  

년 월 일 사랑하는 딸 민진이가 태어났습니다2015 5 23 . 

하늘을 우러러 사랑하는 민진이를 위해 항상 최선을 다하고 노력하는 아버지

가 되도록 하겠습니다.

혜진이와 민진이는 제 심장을 움직이는 꺼지지 않는 엔진입니다.

사랑하는 장인 장모님, 

사랑하는 처제 승희 처남 종식이, 

사랑으로 저희를 받아 주신 점 감사합니다 따듯한 밥 한공기가 오늘의 이 논. 

문을 만들어 주었습니다 앞으로 살아가면서 지금보다 더 큰 행복과 웃음을 . 

드리도록 노력하겠습니다.

그리고 사랑하는 나의 부모님. 

이렇게 건강하게 낳아주시고 길러주셔서 감사합니다 부모님의 자랑스러운 아. 

들이 되도록 노력하겠습니다

아치섬 캠퍼스에서  

                          崔 正 煥
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