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Abstract

At the present time, container transportation plays a key role in the international

logistics. The efforts to increase the productivity of container logistics become essential for

Korean trucking companies to survive in the domestic as well as global competition. This

paper deals with VRP (Vehicle Routing Problem) of delivering container in Korean

trucking industries. We examine the various characteristics of container transportation and

then propose the mathematical models considering them. Several types of formulations are

developed utilizing the standard formulations of well known TSP (Traveling Salesman

Problem) and VRP. Heuristic algorithms and Tabu Search are also presented to solve the

models. Efficiency of the proposed algorithms is verified through computational

experiments.
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
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 ∈ ∈ (6)


   → 

  ≤ 
 ∈ ∈ ≠  ∈ (7)


   ∈ (8)


  ≤ ∈ ∈ (9)


   → 

 ≤ 
 ∈ ∈ ∈ (10)


   ∈ (11)


 ≤  ∈ ∈ (12)


     ∈ ∈ ∈ (13)


 ≥  

 ≥  ∈ ∈ (14)

목적함수인 (1) 은 컨테이너 운송에 사용된 전체 차량 대수의 최소화를 나타낸다.

제약조건 (2) 는 반드시 하나의 차량이 노드  를 방문해야 한다는 의미이고, (3) 은

네트워크 흐름보존법칙 그리고(flow conservation rule) (4) 는 차량의 가용성을 의미

한다. (5) 와 (6) 은 pick-up 노드와 delivery 노드의 선후 관계를 나타내며, (7) 은 차

량  가 노드  에서 노드  로 운행할 경우 두 노드사이의 시간 제약조건을 의미한

다. (8) 과 (9) 는 차량 의 운행 시간에 대한 제한을 나타낸다. (10) 은 차량  가 노

드  에서 노드  로 이동할 경우 각 노드에서 차량  에 적재된 화물의 크기에 대한

관계를 규정하는 것이다. (11) 은 차량  가 시작 지점에서 빈 차량으로 출발한다는

것을 의미하며, (12) 는 차량  의 최대 적재 용량 제한이다.
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그림 타부서치의 구조< 4-7>
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From To 엄궁 수영 용당 신선대 자성대 감천 철도 U.T.C

엄궁
30(40')
8(20')

1
3

48
15

수영
8
24

36
13

47
3

용당
25
5

1
26

13
13

신선대
29
6

17
28

11
10

자성대 26
15

8
20

48
3

28
6

23
16

46
17

3
18

감천
41
5

9
9

45
28

철도
7
15

38
6

U.T.C
45
29

4
29

10
22

32
22
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
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그림 해법의 구조< 4-8>
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
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  



≤ 



 

그림 초기해 알고리즘< 4-9>

  






 에 할당된 리퀘스트
 에 할당된 리퀘스트
에 할당된 리퀘스트
에 할당된 리퀘스트
 에 할당된 리퀘스트
 에 할당된 리퀘스트











  
   
   
   
  
 





  

그림 해의 표현< 4-10>
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